Assoporti I N D IC E

Associazione Porti Italiani

Data

Dai Porti:
Trieste:

27,28 e 29 GENNAIO 2018

TALAN
PORTS
ASSOCIATION

(S
Q.
=
(S
o=
7
(S
c
@)
v
",
7
(S
4

“...Traffici record 2017 ...”{Corriere Marittimo,Boliettino Avvisatore Marittima,
Messaggero Marittimo)

- Venezia:

:! “...Marghera, cabina di regia tra governo e comune...” (Il Secolo XIX)
Genova:

“...concorrenza sleale Genova-Savona...” (Il Secolo XIX)

Savona:

“...treni, tariffe piis basse del mercato...”(Il Secolo XIX)

Livorno:

“...Rinfuse solide...” (La Gazzetta Marittima, L'Informatore Navale)
“...Tasse portuali e diritti...”{La Gazzetta Marittima)

*...e-commerce e difese esperti a confronto nel Propeller...”
(La Gazzetta Marittima)

Napoli:
“...adsp ricerca dirigente di demanio...”
(Bollettino avvisatore Marittimo, Ferpress)

*...pubblicata manifestazione interesse per deposito stoccaggio GNL...”
{Ferpress)

Salerno:
"...Collegamento diretto Salerno-America centrale ...”(Il Mattino)
Cagliari:

"...10 milioni per il container terminal...”
(Bollettino Avvisatore Marittimo, Marittimo)

Taranto:

“...Polisettoriale...”(Gazzetta Marittima)

Gioia Tauro:

“...Fiornetino (fit-Cisl) sul porto...” (Messaggero Marittimo)
Messina:

“...interventi per tremestieri...”"(Gazzetta Marittima)
Catania:

*..I'efficienza legata alla capacita organizzativa...”
(La Sicilia, lagassettadelsud.it)

Focus:

. ZES (Gazzetta del Sud, Italia Oggi Sette

Notizie da altri porti italiani ed esteri
Altre notizie di Shipping e Logistica

Informare



Corriere Marittimo

Trieste: Traffici record nel 2017, investimenti e progetti 2018 /
Convegno Propeller Club

TRIESTE - “Porto di Trieste, traffici record nel 2017: investimenti e progetti per il
2018". Con questo titolo a guidare gli interventi dei relatori, si svolgera luhedi 29 Genna-
io, alle 18.00 all’'Hotel Greif Maria Theresia di Viale Miramare a Trieste, il primo incontro
di quest’anno organizzato dail Propeller Club Port of Trieste.

Una serata d'informazione per fare il punto sul traffico complessivamente movimentato
nel 2017 dal porto di Trieste e di quello dei maggiori terminal, ma anche sulle prospettive
di crescita per uno scalo che sta assumendo, sempre piu, forma di sistema logistico ed
industriale, in grado di favorire in maniera determinante I'economia e I'occupazione sul
territorio.

Il porto giuliano, infatti, per forte volonta dell'attuale govemance dell’Autorita di Sistema
portuale, sta espandendo i propri “interessi” nel campo industriale ed in quello logistico,
anche grazie ali'avvio di un utilizzo sistematico delle prerogative del Porto Franco.Traffici
ro-ro lungo I'Autostrada del mare con la Turchia, linee di servizi container con il Far East
ed Intra-Med, ulteriore, forte sviluppo dei collegamenti ferroviari con il Sud ed Est Europa,
potenziamento dell'Interporto di Trieste, lavori in corso per la piatiaforma logistica e razio-
nalizzazione delle aree a disposizione per nuovi insediamenti industriali rappresentano le
colonne portanti dello sviluppo presente e futuro.

A tutto cid si aggiunge l'importante attivita del Punto Franco petroli, mediante la quale
viene effettuata la fornitura di greggio ai Paesi dell’Europa centrorientale.

Quali sono stati i principali fattori di crescita nell’anno appena trascorso? Quali so-
no le prospettive a breve e medio termine? A queste ed ad altre domande daranno
risposta i relatori invitati allincontro: Zeno D’Agostino, presidente AdSp del Mare Adriati-
co orientale; Antonio Gurrieri, Ad Alpe Adria; Francesco Parisi, presidente Gruppo Parisi;
Giacomo Borruso, presidente Interporto di Trieste; Enrico Samer, presidente Samer & Co

Shipping; Alessio Lilli, presidente Siot e Fabrizio Zerbini, presidente Trieste Marine
Terminal.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Porto di Trieste

in stato di grazia
Traffico +4,5%

Trlesta. E il prime porto in italia per tennellag-
gto ¢ 1l prima nel movimento mere! via ferro. Ha
rafforzato le commerciali con il Medio ed Estremo
Oriente. Anche nel 2017, 11 perte di Treiste «sta
tornando ad essere 1l volano di sviluppo economi
co della citid, I Friull Venezta Glulta e il nostro
paese, nonché su scaly inlernaadonale, alferma 1l
presidente del porto (e di Assopnrti), Zenn IYAgn-
stina (fele in alto), in cecastone dell'ufficiatizzazic-
ne def dati di traffico de) 2017.

11 2017 del porio di Tdeste. 11 dato complessivo
conta 61.855.405 tnunedlate di reree movineta-
ta. pari ad un incrementoe del 4.5 per cento. I dati
piu rappresentativi sono quelli relativi al contad-
ner ¢ al trenl: 1l scitore contatner repistra un traf-
fico mal mgdinnta in precedaza nello scdo con
616. 156 teu (+26.6%); ma sommando la movimen-
tazlone dci centalner cen | scmirimorehi c lc cassc
mohill si sono ragoiunti 1.314.953 teu (+13,52%).
Crescita che D'Agostine ha definilo molto pusiliva
wsopratiutio in teomini qualitativie. riferendosi al
numecro dei container: ben nove su diccl, Un dato
resemplares per #§ presidente dell'Autorita di siste
ma portuale {Adsp] dellAdriatico orlentale se pa-
ragonate alla nutitale perforinatee & un Lertnioal
contenitori. «A Trieste -commenta- non solo cre-
scono § eonlainer, ma crescono In manicra sana:
qui passane mercl. nen scatole vuotes.

11 traspario ferroviario. | Lrent passati per U purn
sone stali B.681, con un aumento del +13,7 per
centosul 2016 cdel 45.1 per cento sul 2015, 1 tral
na lo [a 1a direttrice internazicnale legat al traffico
containier {+34,3%) ma anche da quelli lavorati nel
perio industriale, del settore siderurgico {(+24 5%)
Dai numeri emerge Timpulse che il traffico ferro-
viario ha innescate sui contenitori. Una stralegia
che ssla pagandoe secondo D'Agostino, squesta é la
via da seguire anche nel prosstml anni. [ fort! inve-

scgue In nitima pagina

Porto di Trieste

stimenti di R, defia Regione FVG ¢
del giwerno, che sommati ammonta-
no a 83 milioni di euro gid stanziati,
lo dimostranoe. cantinua a leggere su

goo.gl/ w255
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Messaggero Marittimo

Il porto di Trieste e le prospettive dopo il record del 2017

TRIESTE — “Porto di Trieste, traffici record nel 2017: investimenti e progetti per il 2018”. Con
questo titolo a guidare gli interventi dei relatori, si svolgera lunedi 29 Gennaio, alle 18.00 all’Hotel
Greif Maria Theresia di Viale Miramare a Trieste, il primo incontro di quest’anno organizzato dal
Propeller Club Port of Trieste.

Una scrata d’informazionc per fare il punto sul traffico complessivamente movimentato nel 2017
dal porto di Trieste e di quello dei maggiori terminal, ma anche sulle prospettive di crescita per uno
scalo che sta assumendo, sempre pit, forma di sistema logistico ed industriale, in grado di favorire
in maniera determinante I'economia ¢ 'occupazione sul territorio.

Il porto giuliane, intatti, per forte volonta dell’attuale governance dell’ Autorita di Sistema portuale,
sta espandendo i propri “interessi” nel campo industriale ed in quello logistico, anche grazie
all’avvio di un utilizzo sistematico dellc prerogative del Porto Franco.

Traffict ro-ro lungo I’ Autostrada del mare con la Turchia, linee di servizi container con il Far East
ed Intra-Med, ulteriore, forte sviluppo dei collegamenti ferroviari con il Sud ed Est Europa,
potenziamento dell’ Interporto di Trieste, favori in corso per la piattaflorma logistica e
razionalizzazione delle aree a disposizione per nuovi insediamenti industriali rappresentano le
colonne portanti dello sviluppo presente e futuro.

A tutto cio si aggiunge I’importante attivita del Punto Franco petroli, mediante la quale viene
effertuata la fornitura di greggio ai Paesi dell’ Europa centrorientale.

Ma quali sono stali i principali lattori di crescita nell’anno appena trascorso? Quali sono le
prospettive a breve e medio termine?

A queste cd ad altre domande daranno risposta i relatori invitati all’incontro: Zeno D’ Agostino,
presidente AdSp del Mare Adriatico orientale; Antonio Gurrieri, Ad Alpe Adria; Francesco Parisi,
presidente Gruppo Parisi; Giacomo Borruso, presidente Interporto di Trieste; Enrico Samer.
presidente Smner & Co Shipping; Alessio Lilli, presidente Siot ¢ Fabrizio Zerbini, presidente
Trieste Marine Terminal.
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Il Secolo XIX

Marghera, cabina di regia tra governo e Comune di
Venezia

VENEZIA. Il ministro dell’ Ambiente, Gian Luca
Galletti, e il sindaco di Venezia, Luigi
Brugnaro, hanno sottoscritto una convenzione
altuativa per la cosliluzione di una cabina di
regia per il sito di interesse nazionale (Sin) di
Porto Marghera. Si tratta di un ulteriore passo
avanti dopo }' incontro del 12 gennalo scorso
tra Mise e Ambiente, Regione Veneto, Comune
e Autorita Portuale, nel quale era stata
appurata la compatibilita tra gli interventi di
bonifica da effettuare nel sito di Venezia -
Marghera e gli interventi di sviluppo che
verranno promossi nell’ area di crisi industriale
complessa. «Un passo avanti importante per il
futuro di Porto Marghera e di Venezia stessa.
Qui la parola d' ordine sviluppo sostenibile,
spesso abusala, trova concretezza».
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Il Secolo XIX

«Concorrenza sleale Genova -Savona? Frutto di
situazioni pregresse»

Signorini: «A Confindustria abbiamo risposto subito, ma per cambiare regole serve
tempoy

GENOVA. Due tematiche parzialmente

accolte, una respinta al mittente. Con la

precisazione che Palazzo San Giorgio gia

aveva risposto a Confindustria Genova,

convocando una riunione «a dicembre, poco

dopo aver ricevuto la lettera, con una riunione

in cui abbiamo eviscerato i problemi esposti».

Cosl Paolo Emilio Signorini, presidente del

porto di Genova -Savana, risponde in merilo

alla missiva, datata 22 novembre ma rimasta

"segreta” fino alla pubblicazione del Secolo

XIX -The MediTelegraph ieri, in cui il numero

uno degli industriali genovesi Giovanni

Mondini lamenta una situazione di

concorrenza sleale a vaniaggio dei terminalisti

di Savona, motivandola con concessioni pil

basse, facilitazioni sul traffico ferroviario e

pericolo di monopolio targato Maersk,

«Sulle concessioni, il tema & sensato, ma non

di risoluzione automatica - spiega Signarini-.

Il decreto 169 che istituisce le Autoritd di

sistsma portuale & chiaro: il nuovo ente eredita

le situazioni contrattuali pre Gencva e Savona,

la guerra dei porti tuazone -flligae5 La notizia

della "guerra” tra comunita portuali tiguri

pubblicata in esclusiva sul Secolo XIX di ieri,

sabato 27 gennaio gresse. Detto questo, uniformare i canoni e sicuramente un punto da affrontare, ma
nan dimentichiamo che ogni concessione ha una storia e un bando che ne ha determinato il valore in
origine. | canoni si possono rivedere, anche al ribasso, ma il lavoro richiede un’ istruttoria articolata.
Anche perché guegli stessi canoni servono a finanziare le opere pubbliche del porto: banchine, accessi,
dragaggi gia pattuiti con gli stessi terminalisti.

Quanto alle ferrovie - continua Signorini - viene segnalata la situazione per cui I' ex Autorita portuale di
Savona avrebbe fornito un aiuto indebito ai privati» tramite I' acquisto di due locomotori e un piano di
facilitazioni. Nessun problema se questa situazione fosse stata determinata da un operatore privato, ma
Mondini (che visti i temi della sua lettera pare ispirato dalla sezione terminalisti genovesi, guidata da
Roberto Spinelli) contesta il fatto che questo aiuto provenga dal pubblico: «E coerente - risponde
Signorini- ma & anche un tema delicato. Anche qui, I' Adsp eredita una situazione giuridica pregressa,
approvata dal ministero. Perd attenzione, Genova-Savona € realmente finora |' unico ente in ltalia che ha
integrato amministrativamente due ex Autharity: non abbiamo dormito, arriveremo anche su queste
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- segue

termatiche, che non sono diventate automaticamente carta straccia con I’ entrata a regime dell' Adspr.
Bocciata invece la tesi di Mondini secondo cui la proprieta del gruppo Maersk sui contigui Reefer
Terminal e |la Piattaforma in costruzione determinerebbe un monopolic danese nel bacino di Vado
Ligure: «Ottica risibile, tanto da indebolire la fondatezza del punto sui canoni concessori.

Superata- aggiunge Signorinidalla magnifica sentenza dell' Avwocatura di Stato sul Terminal Rinfuse, in
base alla quale abbiamo concesso al gruppo Spinelli, la scorsa estate, I' autorizzazione temporanea su
quelle stesse aree. La sentenza In sintesi ¢i permette di attualizzare |' impostazione della legge portuale
84/94» in base zlla quale un terminalista non pud avere in concessioni di due compendi con uguale
attivita nello stesso porto, «adeguando in questo modo la normativa alla mutata sensibilith» del mercato
e allargando la condizione prima riferita a un singolo porto ai due sistemi del Mar Ligure. «Un
monopolio potrebbe esserci - ipotizza Signorini se avessimo lo stesso termina lista sia nel Mar Ligure
che a Marsiglia».

Gli industriali di Savona per ora non commentano: «Si tratta di una polemica interna all' associazione-
dice il direttore generale di Unindustria Savona, Alessandro Berta - prima di prendere eventualmente
una posizione pubblica, ci confronteremo nel consiglio di direzione per capire come e se rispondere ai
temi posti dal presidente di Confindustria Genovan.

ALBERTO QUARATI
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Il Secolo XIX
CONFINDUSTRIA: DEVE INTERVENIRELAUTHORITY

Canoni e tariffe,
¢ guerra dei porti
(Genova-Savona

ILPRESIDENTEdi Confindustria Ge-
nova Giovanni Mondini punta il di-
tosuSavona; con unaletterachiede

difarcessare le dispa-
nita di trattamento su canoni con-
cessori, doppia concessione e tarif-
le defle manovre. GALLDTTI > 14

MONDINI SCRIVE A SIGNORINI: «SITUAZIONE GRAVEMENTE DISTORSIVA DELLA CONCORRENZA»

(Genova e Savona, la guerra dei porti

Confindustria all’'attacco su canoni e tariffe: «Troppo bassi, intervengaAUthority

SIMONEGALLOTTI

GENOVA. la lettera & stata
scritta il 22 novembre. Porta
la firma del presidente Gio-
vanni Mondini, ma & eviden-
tementeispiratadai termina-
listi di Confindustria Genova.

Nonostante siano passati
alcuni mesi e anche se nel te-
stosichiedaapiuripresediri-
spondere urgentemente
(«immediato riscontros), alla
missiva,aquantorisultaal Se-
colo  XIX{TheMediTelegraph,
non & seguito alcun atto, Ep-
puresul tavolo, scriveil presi-
dente degli industriali geno-
vesi, cisono temirilevanti, Ne
vengono individuati tre; ca-
noni concessori, la doppia
concessione, le tariffe delle
manovre. E I'obiettivo & evi-
denziare come Savonasia av-
vantaggiata rispetto a Geno-
va, prospettando persino «si-
tuazioni gravemente distor-
sive rispetto al libero
esercizio dell'attivita econo-
mica dei nostri associati»,
Ciog, scrivono i genovesi, ab-
biamounconcorrenteslealea
meno di 40 chilometri di di-
stanza, con buena pace del-
I'unione dei due porti avve-
nutaunannofaconlariforma.

27/01/2018

1 canoni piil bassi
Ogniterminalpagauncancne
di concessione, ma a Savona
pagano meno che a Genova
sper importi ben inferioris
scrive nella lettera Confindu-
stria. Non solo: «Ci risulta che
per la nuova piattaforma di
Vado il canone sia gia stato
stabilito in 3,5 euro al metro-
quadrato per ['intera durata
della concessione ed in gene-
rale sia determinato sulla ha-
sedi principi...edimportinon
pienamente coerenti con
uelli... nel porto di Genovas.
una tariffa molto bassa, per
ilterminal iper tecnologicodi
Savona-Vado. Le banchine
del capoluogo pagano una
media che oscilla «dai 4 ai 7
euro - confida una fonte - Bet-
tolo, vero metro di confronto
potrebbe arrivare anche a 8
eurc», La iper tecnologica
Piattaforma di Vado - stando
a Confindustria - pagherebbe
meno del terminal pil vec-
chioe problematicodel porto
di Genova. E oltre la meta ri-
spetto al “concorrente” Bet-
tolo. Per Mondini questa si-

tuazone «Non & giustificabi-

le».

Doppia concessione

ASavonaMaersk ha acquisito
il terminal Reefer, E si prepa-
ra, insieme con i cinesi di Co-
sco, a operare anche sulla
Piattaforma di Vado, Valuti

- si chiede nella
ettera-secil casodipreveni-
recoghi possibileabusodi po-
sizione dominante nel porto
di Savonan. Per i genovesi, in-
somma,c'@il rischiodi moneo-
polio danese.

Itrenidella discordia

A Savona esiste un “Tariffario
- Nuova convenzione ferro-
viaria” che, & scritto nella let-
tera, favorisce gli operatori,
mache perigenovesirappre-
senta un s«indebito aiuto ai
privatis. Semplificando, FAIS
Lorits poctualddi Savona ave-
va acquistato due locomotori
e varato con la convenzione
un pianodifacilitazioni(dagli
stessi treni di proprieta del-
I'ente alla messa adisposizio-
ne dei binari del Vio, sociela

partecipatadall’ormaidefun-
taﬁfﬂgw che hanno por-
tato a condizioni «addirittura

migliorative rispetto a quelle
di mercatos, E i genovesi si
chiedono: «Elegittima questa
promozione dei traffici?s. Per
ora nessuna risposta,

www themeditelegraph.at

TEYHOND ALCUN DRITTIR SERYATI
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Il Secolo XIX

«Sui treni concesse troppe facilitazioni, tariffe piu
basse del mercato»

| treni delia discordia A Savona esiste un
"Tariffario - Nuova convenzione ferroviaria”
che, & scritto nella lettera, favorisce gli
operatori, ma che per i genovesi rappresenta
un «indebito aiuto ai privati». Semplificando, I'
Autoritd portuale di Savona aveva acquistato
dus locomotori e varato con la convenzione un
piano di facilitazioni (dagli stessi treni di
proprieta dell' ente alla messa a disposizione
dei binari del Vio, societa partecipata dall'
ormai defunta Authority), che hanno portato a
condizioni «addirittura migliorative rispetto a
quelle di mercato». E i genovesi si chiedono:
«E legittima questa promozione dei traffici?».
Per ora nessuna risposta.
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La Gazzetta Marittima

[L".I'EMPI MOLTO STRETTI NEL PORTO DI UIVORNO .

Rinfusi, via dall’Orlando

E stata formalizzata la concessione per il trasfe-
rimento sulla sponda est della Darsena Toscana

1IVORNG -1 s eomeessione per

lo raddice della spondaes! deila Dar-
sena Toscana @ staa ufficialmente
assegnate al TCO, il ierminal Calata
Orlando, con il formale impegno
(segue a pagina 10)

Rinfusi, via
dall’Orlando

chiesto RIS di
sisterm di tsferive T Terrmomal
dei nntusi “eatro & mesi” dalla
concessione stessa. “Tempi stret-
tissimi - commenta il presidenic ¢
Ad del '1CO Roberlo Alberti - ma
ce lametieremo wittla™, Sempre se-

tmsferimento del terminal dovean-
no intziare non oltre il | aprie.
Nel franempo la concessione sulla
calata Orlando per poter continuare
i troffici dei rinfusi 2 stata prorogata
fina a tuito settembre

Gli uffici teenici del TCO sono
piaal lavoro per presenlare a palaz-

Roberto Alberti

del noove terminal sulla spooda
est: un progetio chedeve prevedere
anche la sistemazione dell’atmale
“pradino™ che impedisce il trasfe-
rimento diretto det mezzidi sherco
¢ imbarco dal ciglio banchina fino
ai pazeali. Doveanno anche essere
predisposti ttti gli sccorgimenti

delle “protezioni™ per non creine
interferenze con le concession:
vicine.
lemp: stretti richiesti dapalazzo
Rosciano sono la consepuenza
dell’ al wro impegoo assunto dal | T
quello di libernre la calata
anduo per il prande progetio del

ammastabilito O i i posti Tul 5 } ! ] bt
i Eivori di 20 Rosciano il progeno esecutive  perche i rinfusi allo sharcoabbiono  termimal vrociere vinm dall’ Al

costtuito dw gruppi Onoraloe Msc.
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L'Informatore Navale

Rinfuse Solide:nel 2017 il TCO ha movimentato
circa 600 tonnellate di merce Alberti:“Le ferrovie?
A Livorno sono imprescindibili”

Pubblicate sul canale youtube dell’Autoriti di Sistema Portuale la video intervista all’amministratore delegato del
Terminal Calata Orlando, Roberto Alberti (hitps:/voutubhe/Of T 7auNviX])

Livorno, 29 gennaio 2018 - Cippato, ovvere legname triturato: argille; sabbia di zirconio; fertilizzanti e materiale per industria
cemento: le rinluse solide rappresentano pid di ogni altra merce il termometro dell’industna locale. [n tempi di crisi come guelli
che ha vissuto il Pacse dal 2008 in poi. € stato proprio il raffico di muterie prime a risentire di forti cali generalizzati; Uedilizia, per
esempio, ha smesso di consumare piastrelle allo stesse ritmo con cui lo faceva neghi anni d’oro ¢ a pagame le conseguenze € stato
proprio il Terminal Calata Orlando di Livorno. che fino a quaiche anno fa inviava regolarmente via ferrovia a Sassuolo, presso i
centri di produzione locali, 30 mila tonnelate al mese di feldspati per ceramica. Ora una parte di quel lavoro non esiste pib,
“I"hanno delocalizzata in Turchia e in Cina”, ma dal TCO contano di riprendersi le tonnellate di traffico lasciate sul terreno in que-
sti anni. A parlarne & stato "amministratore delegato del TCO, Roberto Alberti, durante una video intervista pubblicata sul canale
youtube dell’ Autonitd di Sistema Portuale del Mar Tirreno Settentrionale (hitps:/fyoutn.be/OF Taud iy “Quest anno - ha detto
- abbiamo movimentato circa 600 mila tonacllate di merce, meno di quanto previste, ma si tratta di una contrazione dovuta a pro-
blemi contingenti che saranno riselt nel 20018, 11 TCO ¢ Ja due anni che chiude § conti in positivo ¢ quest™anno abbiamo imponanti
progetti in cantiere™.

Come quelli che verranno sviluppati una volta avvenuta la delocalizzarione del traffico rinfusiero dalla Caluta Orlando (presse

1" Alto Fondale) alla radice della Sponda Est della Darsena Toscana: “Lo Spostamento ¢i permetterd di avere tre cose — ha precisato
Alberti — A) un maggiore pescaggio: alla Calata Orlando non possono arrivare navi che peschino pid di 8 metri e 30, B) il collega-
mento diretio alla FI-PL-Li. O)la possibilitd di trovare nuovi traffici diversi dalle rinfuse. anche se nella nuova collocazione avremao
comungue una carenza di spazi.

Al lermine della imervista Albenti ha anche auspicato di ripelere Iesperienza che cingue anni fa consenti al TCO di movimentare
vin ferrovia a Sassuolo consistenti partite di sabbia: “E’ un’esperienza che vogliamo riprendere — ha concluso — stiamo gid studiano
come disporre di nuovi fasei ferrovian alla radice della sponda est delly Darsena Toscana. Per conquistare nuove fette di mercato lo
sviluppo delie ferrovie a Livomo ¢ imprescindibile™.
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La Gazzetta Marittima

| DALLA CAPITANERIA Di LIVORNO CON APPOSITA ORDINANZA n
Tasse portuali e diritti

ecco gli adeguamenti

Sitratta degli aumentilegati al tasso d'inflazione certificatodalllstat

LIVORNO- Il romandaniedel portoconirammiraglio Giuseppe Tardaba
inviato alle associazioni di categoriache aperano nello scalogli adepunmenti
delke 1asse portuali come siabilito dal decreto ministeriale del 2012 e che
corrisponde allo(,75% di aumento del tasso d’ inflazione secondo | stat. Le
nuove tarille decorrono dal 1 tebbraio prossimo secondo I"allegata tabella.

Tassa di Ancoraggio Allquote
Art 1, Comma 1, lettera 8) D.PR. 107/09 €0,13
Art. 1, Comma 1, lettera b) D.PR. 10709 €0,20
Att 1, Comma 1, lattara &) D PR. 107709 €1,08
Art. 1, Comma 3, D.RR. 107409 {tassa annuale lett. b e €07285
navi attivita di trarshiginent) v

At 1, Comma 3, D.PR. 107/09 ({tassa annuale ket c e

navi attvita di trarshicrment) €2,015
Art. 1, Comma 2, D.P.R. 107/09 (tassa merciin coperiatex 105
soprettassa - MZNSILE) €1,
Art. 1, Comma 3, 2.P.R, 107/09 (tassa merci in copertasex €205
sopretiassa - ANNUALE)

Dirito sosidtuho della ta. navi In croclesa turistica (ant. 5 | € 3,9478
L 82 del 1963) Rloepn
Tassa ancoraggio per rimorchiated - arnuale €0 ngaa
(art. 7 L. 82 dol 1963} BEen por gl aras
Dirito annuale navi e galleggianti asenti dalls < a

(art 16 L. 82 del 1963 - navi TSN <=25) €6,5842
Dirit'o annuale nav a galleggianti esantidalla 1 a.

{ert. 16 L. B2 del 1963 - navi TSN <=50) € 13,1582
Dirit'o annuale navi g galleggiant esenti dalla e,

(arl. 16 L. B2 del 1363 - navi TSN >50) € 26,3366
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La Gazzetta Marittima

| IN UNO SPECIALE WOHKSHOP IN FORTEZZA VECCHIA DI LIVORNO ﬂ
Cybercrlme, e-commerce e difese

esperti a confronto nel Propeller

llcontributo della Dogana allalottacontrola contraffazmne I rischi degli acquisti in rete e le difese possibili

Nellafoto: (dnst)EdmrdoFr.lnm‘uM.ﬂ:llh(Donnne Antilrodee con-
trobli), Maria Gloria Giani Pollastrini, Luigi . Garnuto, Veronica Ulivieri.

LIVORNO-Cybercrime. e-com-
merce e iti 1 pericoli connessi:
questo il tema del convegno orpa-
nizzatodal Propeller Clublabronico
con I'Apenzia delle Dogane e dei
Monopoli che lunedl scorso ha
riempito la Sala Ferreati della For-
tezza Veechia. Argomenti di grande
attualith ed interesse, datoche I'uti-
lizzo dh internet riguarda milioni di

rsone, che sano stati approfonditi
tn particolare negli aspettidelle frodi
& detle violazioni della sicurezza
della rete. La presidente del Club
Mario Gloria Grami Pollastrioi ha
salutate i partecipanti ¢ dato U'inizio
ai lavan dei selarori, moderati da
Luigr L. Garruto delle Dogane di
Livornoedalla giomalista Veronica
UHivieri, relaton loen siessi insieme
ad operatori del settore. ricercatori
ed esperti che. nei van ambid, st
confrontanc quotidianamente con
sistemi di sicurezza sempre pi a
nschie. Molto fime i1 contribalo al
tema portato dai diversi dingenti
delle Dogane, impegnatissime nella
Totta alla conteaiiaz wne, cle anm
sottolinento ln frapilitn dell identith
informatica, difficilmente difendi-
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bile e risarcibile, ¢ i problemi che
sorgono quando i reali tnformabici
sisvilu oalivelloeuropeo perla
difficoltdinnanzi tutto ad identifica-
re il paese Ue che ne é responsabile.
QuetlodeleybenTime & un fenume-
no che a livello mondiale ka avulo
la pii alte sitivita nel 2016 e che
lo scorso anne ha visto anche Iin-
gressodell’ltafinnellalisto dei paesi
attaccati. Sempre nel 2017 sonn
stati 1050 pel mondo gli attacchi
con graviconseguenze un aumento
imporanie, di curca il 10% rispeito
all onne precedente, Nel cosiddetio
cyberwarfare, termine che indica
Pintercettarione, 1'aliemzione o/o
distruzione dell’intormazionc ¢ dei
sistemidicomunicazione " aumento
& staln veriiginoso, addiritum del
117%: fra i setior pid) colpiti la
sanith {con atizechi raddoppiati),
distribuzioni organizzate, finanze ¢
banche ed infrasirutivre critiche. E
extiersat innolins it ineietmle
deila focilith con cui tali ctiocchi
possono essere realizzal dato che
gli strumenti di eui pli hacker ne-
cessitanosono facilmente reperibili
nella parte aon indicizzata della

rele, E in guesta 2o oscura, la
darknet, che rappresenta 1 /3 del
web, che avvengono le operasoni
che rignardano contraffazione, dro-
ghe, armi ed ogni possibile illeciio,
Un'emergenza reale dungue - lo
ha sottolincato Garruto - che oc-
comre affrontare subito come hanno
fano pli Stai Uniti. rafforzndo
immedisiomente le foree di polizia
specializzate, Proprio gli Stati Uniti
hatne il prinato nella contmifa-
zone ma I'ludia segue a ruotn in
quest altivith che inolure - & ommat
acclarate - mppresenta un intito
importante per le orgamizzazioni
criminli ed anche per quelle errori-
stiche. Contrastare lacontraffazione
non & Facile perché non viene pid
cousiderata voa piorith da com-
battere od | fondi stanzinti sono siati
diminuiti nonostante rappresenti
un danne enonne all'economia e
sopratiutio vn enorme nschio per
L salute del cinading, essendone
interessati in modo massiccio i
setiori dell’alimentuzione e della
farmacentica. [ pericoli suoo ancom
maggior - ¢ stato detto - per la poca
consapevolezzanell’ acquirente det
rischi cui va incontm. 1.2 Dogane
stanno lovorando anche in fuesta
direzione: attmaverso un approcrio
culturale con progetti scuola-lavoro
pi operativi o Roma e che presto
sazsimne alliangti o oo il temiorio
nazionake, cereono di numentare ln
conoscenzzinel confrontidei pericoli
el wely mentre, nedlimeesdiole,
hanno cresto sisterm di controllo
particolari per i cocrieri aerei e
definito accordi con e Cina (respori-
sabile peril 75% del falso importato)
per piani di aioni congiunte

Impossibile; nportare i kit contri-
buti dei rekutori che hunnorigusrdato
imercah dellacontaffazione curopel
(Transcrime - Centro di ricerche
transmuzionale dell’Univensith Cut-
tolica di Milano). In atela della pro-
prietd intellertuale neli’ Le (EUIPO
- Uffici dell' Unione Furope per la
proprietd intelletuale), i unela dei
marchi noti ¢ la lotta alla contraffa.
7ione con la disamina delle norme a
tuteln{Sludio Legale SIB - Finenze)al
contastodel fenomenodellacontraf-
Tazione (presidente Confeommercio
Livomo). Naturalmente si & pariato
e ki Termmient di cybercrioe
che hanno inleressalo il mondo dei
trasporti; dagli atacchi ai sistemi
informatici alla Maeisk e alla AP
Moller. ai corrien TNT Express e
Fedex:dal lato seitore acreo I armmi-
nistratore delegatodella Toscana Ae-
mponi GinaGianihaespostole linee
guvidky o livello wasomle - in atless
di quelle curopee - delle strategic a
difesa delleinfrastrutnire e dei sistemni
che impattano sull'operativith ¢ che
attzalmente prevedono, tra var, il
CRF-A{Cybersecurity and Resilien-
o Framework - Aeroportualejcreato
perché continui a funzionare anche
suflratlino infuimaticy. Cocomono
sistemi sofisticnlissimi iperavanzali
e di questo fa classe dirigente, che
arivaal postndicomadoineti non
pil1 vertle, ha poca consapevolezza -
hadenielaGiani-doviemmodunque.
in questo settore, pensare di “*saliare
I organigramma’™ e dare spazio ai
giovani che sono, per cultura e per
sensibilitd, pity capaci ed agpressivi
nelconirastare pli enormi rischiacui
sinrno esposti

Cinzia Garofoli
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Bollettino Avvisatore Marittimo

L'Adsp della Campania cerca

un dirigente di demanio

AAA cercas! dirlgente di demanlo.
L’Aurorita di sisema portuale [Adsp)
del Tisreno centrale -Napoli. Salerno
¢ Castellammare di Stabis ha ban
dito un concorso per 'assunzione a
lempu indelerminalo di un dirigen-
te oul msscgnare la funzione di “le-
sponsabile della gestione def proce
dimenty afferentt Futilizzazione e la
gestione del demanio marittimo™.

il bando & sul site dell'Adsp nella
delibera 305, contcnentc i criterd
per I'ammissione, le prove d'esame
e le modalitd di partecipazione, <51
tratta di una figura rtevante nell'as-
seltn organlzzative che sl sta deter-
minando per [Autorita di sistema;
la migHare gestione del demanio nel
rispettn dellinteresse pubblico co-
stituisce 1M tassello determinante
per la competitivita dei nnsli iu’ti
commenta 1) presidente

FI Pictro Spirite. Le domande do-

vranmw pervenize entro i1 5 febbralo,
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Ferpress

ADSP Tirreno centrale: pubblicata manifestazione interesse per de-
posito stoccaggio di GNL

(FERPRESS) — Napoli, 26 GEN - E’ stata pubblicata sul sito dell’ AdSP Mar Tirreno centrale la manifestazione
d’interesse per la realizzazione di un deposito di stoccaggio di GNL ( Gas Naturale Liquefatto).

Il porto di Napoli, infati, 2 stato individuato, insieme ad altri sette scali italiani, tra quelli che dovranno garantire la for-
mazione di una rete di distribuzione per la gestione di impianti di stoccaggio GNL.

L’ AdSP di Napoli, Salerno e Castellammare di Stabia, ha, per questo, previsto di partire con una fase esplorativa
(avviso esplorativo di manifestazione d’interesse) che si concluderi entro trenta giorni dalla pubblicazione, per procede-
re poi ad un confronto competitivo tra gli operatori economici del settore. Al termine del confronto che avverra con le

imprese che avranno “manifestato I'interesse” si avvierd la procedura concorrenziale pubblica volta all’assegnazione
della concessione.

“La procedura individuata- spiega il Presidente Pietro Spirito — garantisce trasparenza e condivisione di aspetti tecnici; &
anche conseguente alle direttive europee e nazionali in materia di pianificazione energetica. Siamo giunti alla manife-
stazione d'interesse, mi preme sottolinearlo, dopo uno studio di pre-fattibilita’ realizzato dalla Universita della Campa-
nia, Dipartimento di aggregazione del DIII e del DIUCDEA. Mediante questa analisi abbiamo individuato il perimetro
di compatibilita tecnica dell’impianto nel sistema portuale di Napoli”.
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Ansa

Porti: collegamento diretto Salerno-America Centrale
Gallozzi, confermato il trend di crescita di efficienza e competitivita

(ANSA) - NAPOLI, 26 GEN - Nuovo collegamento diretto con cadenza settimanale tra il
porto di Salerno e gli scali marittimi caraibici dell'America Centrale. In 17 giorni sara pos-
sibile raggiungere i porti di Cartagena (Colombia), Puerto Moin {Costa Rica) e Manzanillo
(Panama), con tempi di transito velocissimi per queste tre destinazioni.

Nello specifico: 17 giorni per Cartagena, 20 per Puerto Moin e 23 per Manzanilio. La nuo-
va Linea é specializzata nel pariicolare traffico dei contenitori refrigerati il cui carico & co-
stituito principaimente da frutta esotica fresca {(banane, ananas, etc). Si tratta di un servi-
zio rispetto al quale il quale il porto di Salerno ed il Terminal Sct hanno maturato una no-
tevole esperienza attraverso l'operativita di un'infrastruttura dedicata alla gestione dei ca-
richi a temperatura controllata. La linea trasportera - sia in import che in export - anche
grandi quantita di carico non refrigerato.

"Credo che vada evidenziato - sottolinea Agostino Gallozzi - il rafforzamento della pre-
senza del porto di Salerno all'interno del network di Maersk Line attraverso il nuovo servi-
zio settimanale che, subito dopo Salerno - scalato ogni venerdi - toceca il porto di Algeci-
ras, hub di riferimento centrale nell'ambito del sistema Maersk, da dove, con trasbordo, si
assicurano i collegamenti marittimi globali per ogni destinazione verso I'Est, Ovest, Nord
e Sud del mondo. E' 'ulteriore conferma della strategicita del nostro porto dal punto di
vista della capacita di consolidare il proprio ruolo di infrastruttura logistica in grado di fare
interagire le imprese che gravitano intorno ad esso con tutte le aree del globo verso le
quali intendono proiettare il proprio business”.
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10 mifioni per il container
terminal di Cagliari

Il Cugliart Interpaiional Contalner
Terminal {Cicl) oltlerra 10 milioni
di enro di risorse per U tinnove del
parco gru di Porto Canale. Si tratta
di vecchi fondi gia contrattualizati
¢ sono siatl sbloccati -rileva l'An
sa- (ramile un inlervento dell’as-
sessoralo della Programmazione sul
ministern delln Sviluppn Feonomicn
¢ annunciate dal cape di Gabinctio
della Reglone Sardegma, Gianhica
Sermra, Clet ha chiuso il 2017 con
una flessione del 35 per cento. aIn-
tendiamo lavorare per ottencre van-
tagd localizzativi per le imprese, In
mado da rendere pin attrattivo i sito
¢ purerbare le atilvila del Podo ca-
nales. ha detin Scrra.

In queste prime scltimanc I termi-
nal Contship ha completato una se-
rie di cperaziond phase-in e phase-
onl su navi Hapag Llovd nel servizin
MPS {Mediterrancan Pacilic Scrvice)
che collega Mediterranco, Stati Uni-
i1 e America Centrale. Entro guesto
iese verranne effedlwte allre due
operazioni di questo tipo. scmpre
su MPS, sulle nuvi lHallfux Express,
Santa Regula. Kobe Express e Dus-
seldor( Express.
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Messaggero Marittimo

Segnali incoraggianti per il traffico merci a Cagliari

CAGLIAR! — Segnali incoraggianti in questo avvio di 2018 per i traftico merci del Porto Canale di
Cagliari, investito da una crisi che preoccupa addetti ai lavon ¢ sindacati.

1 dati ufficiali non sono ancora disponibili ma I’ Autorita di Sistema portuale del Mare di Sardegna
parla di dati positivi sul fronte delle merci sfuse e dei semirimorchi. «Sul traffico contenitori
rispetto ai giorni scorsi non ci sono grandi novitd. [ movimenti sono legati a una dimensione
globalizzata: le valutazioni sono fatte dalle grandi compagnie — spiega il presidente dell’ AdSp
Massimo Deiana -. Abbtamo perso delle tratte su India e Pakistan, ne abbiamo guadagnato altre che
pero non ci hanno fatto recuperare quello che abbiamo perso». NDeiana € comunque fiducioso:
«Siamo di fronte a un assestamento non nuovo in questo settore. E gid capitato in altre occasioni
che ci siano stati momenti di alti e bassi».

Finanziamenti

[l presidente Deiana ha poi lamentato 1l fatto che ci sono centoventi milioni pronti da spendere net
porti sardi, ma tutto ¢ fermo perché mancano Ie autorizzazioni. Tra i progetti bloceati o a rilento,
anche quello per il decollo della zona franca nel Porto Canale di Cagliari. «Per la zona franca era
tutto pronto per le recinzioni ma c’era un problema con I’autorizzazione paesaggistica: I'intervento
era a 270 metri dal mare — racconta il numero uno dell” Authority — E stato necessariv ripresentare il
progetto arretrando le recinzioni a 301 metri. Ci sono le leggi. ma deve prevalere il buon senso: un
porto non pud essere considerato alla stregua di una spiaggian.

Stesso discorso per il distretto della nautica: «Ottanta milioni ancora bloccati anche qui per
I"autorizzazione paesaggistica, in particolare per il problema sul "cono visivo’». Deiana ha inoltre
ricordato le difficolta per i dragaggi a Olbia e per la banchina antemurale a Porto Torres.

«Continuiamo a lavorare anche su questi fronti considerando gli ottimi rapporti con tutte e
amministrazioni».

Luna Rossa

Infine, & stato annunciato che "'Luna Rossa™ & pronta a sbarcare al Molo Ichnusa di Cagliari, nell'ex
Terminal crociere. La scelta si é conerelizzata nei giomi scorsi con la presentazione di una richiesta
di concessione della struttura sul mare. E si tratta anche per la messa a disposizione di altri spazi al
di la di quelli sotto la gestione dell’ Autorita portuale. Quindi addio al progetto del quartier generale
decl Molo Sabaudo come cra accaduto ncl 2015.

Per il molo Ichnusa le strutture ci sono gid: “Luna Rossa™ dovrebbe restare a Cagliani - ha
assicurato Massimo Deiana — per un periodo che va tra i 36 e i 40 mesi: «E un progetto
esteticamente molto ben curato. Prevede la presenza di spazi che garantiscono la riservalezza per il
team e per i progetti di sviluppo degli scafi e delle attrezzature, E allo stesso tempo consentira a
"Luna Rossa” di interagire con la cittin.

Dciana non ha nascosto la soddisfazione per I'ormai imminente decollo defla seconda puntata di
’Luna Rossa™ a Cagliari, In realta il team ¢ gid in Sardegna da alcune settimane per i primi
allenamenti in vista dell’America’s cup: la seconda sessione comincera 1’1 | Febbraio.
Contemporaneamenle andrd avanti Uiter per la cittadella di Luna Rossa.
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PoliseHoriale
di Taranto

le istanze

TARANTO - 1l presidente
dell” AdSP del Mar lonio pro-
fessor avvocato Sergio Prete,
in oppliczione del disposto
degli artt. 18 Reg. Cod. Nuv.
¢ 18de]Regolamentodel!” Au-
torith medesima “Procedure

(segue [n ultima paginn)

Polisettoriale
di Taranto

annministrative o wateria di de-
manio marittimo”, ha proceduto in
data22.01,2018alla pubblicazione
dell” Avvise Pubblico relativo alle
istanze di concessione demaninle
marittima, ex art. 18 L. 84/94,
dotte dal Consorzio SOUTHGATE
EUROPE TERMINAL e dalla
SOUTH MARINE GATE Srl af-
ferenti una porzione di banchina
ed area retrostante in localith Molo
Palisetioriake del Porto di Taranio
Tale Avviso ¢ state trasmesso alla
GUCE. alla GURL, al Comune di
TarantoedallaCapianerradi Porio
per la relutiva pubblicaztone,
Eventunli domande concorrenti,
opposizioni ed osservazioni do-

vianno pervenire all’ AdST entro
il termine perentorio di giorni
yuaranticingue dal 22 00,2018 al
07.03.2018. L'Avviso Pubblico
completoé reperibile all* indirizzo:
hitp:fialomernio. port.taranto. 1.

La domande di concessione
dovranno avere ad oggetio I'occu-
pazionce e I'uso, totale o parziale,
delCompendio Moo Polisettoriale
nellu stuo di fuio in cui si bova
Cid per le finalitd di sviluppo dei
trafficicommercialie dellalogistica
con particolare rifesimento alla
movimientuzione dei contenitori
unitamente allamovimentazione di
merce varia e ro-m, conformemente
alla funziooe d'use indicawn nel
PRP udottae
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Messaggero Marittimo

Fiorentino (Fit-Cisl) sul porto di Gioia Tauro

ROMA — «Chicdiamo garanzic ¢ tutcle per i lavoratori portuali di Gioia Taurow, cosi dichiara
Emiliano Fiorentino, segretario nazionale della Fit-Cisl, in merito all’incontro tenutosi tra i
sindacati e il consigliere del ministro Ivano Russo in merito alla delicata situazione del porto di
Givia Tauro.

«Abbiamo fatto presente al consigliere spiega Fiorentino — che da parte del terminalista "Mct” non
c’¢ stato nessun 1nvestimento per 1l rilancio del terminal, contrariamente a quanto prevedeva
I'accordo di Programma sottoscritto a Palazzo Chigi ncl Luglio 2016.

C’¢ forte precccupazione per i lavoratori di Gioia Tauro, perché | mancati investimenti da parte del
terminalista non possono compromettere il lavoro fatto da Governo e le parti sociali. E necessario
richiamare (utli alle proprie responsabilitd. Ci € stata illustraa la nota inviata dall’ Aulonita portuale
all’azienda che va proprio in quella direzione».

Conclude Fiorentino: «L’1mpegno preso oggi € quello di monitorare costantemente la situazione,
riconvocarc al piu presto il tavolo per meglio comprendere come procedere ¢ verso qualce soluzione,
e soprattutto con quali garanzie e tutele per i lavoratori interessati».
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ne di Messina Antonio Le Donne
nella qualith di Soggetio Respon-
sabile ex O.C.D PC n. 13372013,
si ¢ addivenuti alla sottoscrizione
fra i due enti di una convenzione
che disciplina i reciproci mpporti
tinalizzatt oll'utilizzo dei cospicui
finanziamenti di cui & beneficiaria
I’ Autority; eche vemnno impicgati
per la realizzazione della piatiafor-
mi Jogisticu cun annessoscalo por-
malcilportodiTrcmcsiicri-primo
siralcio. Un"opera stratepica “non
solianto per ka pooalith cittading,
ma per il sislema trosportistice

27/01/2018

A Messina
interventi
per Tremestieri
MESSINA-1115 gennaio.a

seguito di uma intensa ¢ profi-
cum cillabomzione fraplivffici

detl

coordi-

mii dal segretany generule
Ettore Gentile ¢ gli uffici del
sepretario penerale del Comu-

(segue in ultimz pagina)

A Messina
interventi

commerciale multimodale dell'in-
tera Regione Siciliana™ dichiara il
commissariostraordinariodell’ An-
toritd Antonino De Simone. “Nonsi
pud infauti dimenticare che Messina
rappresenta da sempre 1o snodo di
collegamento principale dei traflici
commerciali sugommatoiningres-
s0 ¢ in useila da wite il wmitorio

siciliano. Agpiungo inolire che
T e

Simone - con le proprie aisorse, sta
ancora una volta contribvendo in
modesignificativoallarealizzazio-
ne di un inlen ento infristruttucale

che, in questo caso, allepperirh in
modo definitivo fu viabilith urbana
dallaservitydi passaggiodeitir,con
nolevoli ricadute positivesu wtia la
vilialimaozs in lermin di sicuress
e ambiente”,

Queste nel dettaglio le quoie di

cofinanziamento;
€ 447491531 lte procedure
modalitd e condizioni stabilite
dallaCoavenzione PAC stipulataira
el il Ministein
delle Infrastrutture ¢ 'l msporti;
€ 2,010,082,69 alle procedure.
maodalith e condizioni stabilite dal

Dechelo 10699 del 31/12/2015 del
MIT:

€ 15.000.000.00 olle procedu-
re, modalith ¢ condizioni stabi-
lite dall’attn di convenzione tra
Lommissario delegalo ex UPCM
3633107 ¢ di
Messinadel 1871272009, prot, 2822
fipurantinel vigenie POT dell Ente:

€ E.000.000,00 ulle procedu-

re. tmodalitd ¢ condizioni stabilite
all'interno del Decreto n. 457 del
122005 del MIT adoiato di
concerto con il Ministero dell’E-
conomia ¢ delle Finanze,
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La Sicilia

augusta, noé presidente assoporio

«L' efficienza di un porto legata alla capacita
organizzativa»

augusta. La necessita che I' Autorita di sistema

portuale della Sicilia orientale Augusia -

Catania continui ad adottare la piattaforma

telematica Poanet a supporio del sistema

Pmis, viene sollecitata dall' associazione

Assoporto che si dice preoccupata per la

situazione che si & venuta in seguito al blocco

del sistema Pmis e il conseguente

rallentamento di tutte le operazioni portuali. «L'

efficienza di un porto si manifesta anche e

soprattutto per la capacita organizzativa delle

pratiche burocratiche amministrative -dichiara

Marina Noé, presidente di Assoporto - e

pertanto da tempo sosteniamo che la

precedenie ma funzionante piattaforma

Poanet, debba dialogare con il sistema Pmis,

anche per evitare ' insorgere di diversi

problemi, che in questi giorni hanno raggiunto

il foro apice in tutto il territorio nazionale. E'

impossibile assistere inermi a un passo

indietro di tali dimensioni».

Assoporto ritorna, dunque, con forza a

chiedsre che I' Autorita di sistema poriuale e la

direzione marittima di Catania, svolgano ogni

ulile azione per rendere di nuovo operativo il

Poanet, che gia quasi 20 anni addietro

consenti al porto di Augusta di collecarsi tra gli

scali piu efficienti in ltalia, facendolo interfacciare con ia piattaforra nazionale Pmis. Il Poanet dal
giugno 2012, é stato il sistema utilizzato 24 ore su 24 per il disbrigo delle formalita buracratiche in
ambito portuale nonché per I' interscambio di informazioni e documentazioni tra autorita marittima,
stabilimenti petrolchimici, agenzie marittime raccomandatarie.
Agnese Silialo.
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Turismo: 69 scali crociere a Catania nel 2018, torna
Costa

Le novita sono state rese note dal dirigente area e comunicazione dell' ex Autorita
Portuale, avv. Roberto Nanfito, che ha softolineato come il ritorno della Compagnia sia
“frutto di proficui incontri con i vertici del Gruppo"

Per quest’ anno & in programma I' arrivo a
Catania di 69 navi da crociera, per un totale di
oltre 130.000 passeggeri, quasi il doppio del
2017. Inoltre tornera Costa Crociere - che sara
presente anche nel 2019 - con 20 'toccate
nave' con le quali sard nuovamente possibile
iniziare la vacanza partendo dal porto etneo.
Arriveranno, tra le altre, le navi di Compagnie
del segmento luxury come Club Med (che fara
4 tappa a Catania ad agosto con la Club Med
I1, la Crosi Europe, !a Variety Cruises e la
Voyages to Antibquiy, quelle del gruppo Royal
Carribean e i! ritorno di Pullmantur, Aida e
WindStar. Le novita sono state rese note dal
dirigenie area e comunicazione dell’ ex
Autarita Portuale di Catania Avv. Roberto
Nanfité, che ha sotlolineato come il ritorno di
Costa Crociere sia "frutto di proficui incontri
con i vertici della compagnia, ai quali hanno
preso parte il sindaco Enzo Bianco, il
presidente dell' Autorita di Sistema Portuale
del Mare di Sicilia Crientale Andrea
Annunziata, lo stesso Nanfitdtra e Antonio Di
Monte, general manager di Catania Cruise
Port, che da poco pit di un anno é entrata a far
parte del grande network di Gicbal Port
Holding, il pit impartante operatore
indipendente di lerminal crocieristici al mondo.
"Dall' arrivo di Global port ed il consolidamento dei rapporti con I' Adsp del Mare di Sicilia Orientale - ha
detio Nanfité - grande lavoro & siato fatto congiuntamente anche sul fronte lacale con lo sviluppo di
intensi e proficui rapporti di collaborazione con le Autorita, e istituzioni, gli enti e le realtad imprenditoriali
coinvolte nella filiera con I' obiettivo di candidare lc scalo etneo coma Home port (porto di inizio e fine
crociera) per le compagnie armatrici i navi di medie dimensioni {1.500 - 2000 passeggeri). Nanfitd ha
infine annunciato che la stazione marittima di Catania sara a breve attrezzata con un defibrillatore

pubblico di ultima generazione (Dae) divenendo cosi il primo termina crociera cardioprotetto della
Sicilia".
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La Sicilia
Un matrimonio atteso quello tra le navi da crociera e
il porto, che dopo un periodo modesto si prepara a
vivere la nuova stagione all' insegna di importanti

novita. Prima tra tutte il raddoppio rispetto al 2017
del numero totale di passeggeri: ...

Un matrimonio atteso quello tra le navi da

crociera e il porto, che dopo un periodo

modeasto si prepara a vivere la nuova stagione

all' insegna di importanti novita. Prima tra tutte

il raddoppio rispetto al 2017 del numero totale

di passeggeri: oltre 130mila turisti

"toccheranno” via mare Catania con in

programma 69 scali di navi di grandi

dimensioni.

I 2018 si preannuncia, dungue, come un anno

di svolta, complice il ritorno in citta di Costa

Crociere che effettuera 20 toccate, restando

almeno fino al 2019. Ricordiamo come I'

incremenio del traffico crocieristico sia un

obiettivo di grande interesse tanto peril

Comune quanto per I' Autorita di Sistema

Portuale. Muovendo da questo dalo di fatto, il

ritorno di Costa diventa il frutto di proficui

incontri fra il sindaco Enzo Bianco, il

presidente dell' autorita di Sistema portuale

del mare di Sicilia orientale, Andrea

Annunziata, e il general manager di Catania

Cruise Port, Antonio Di Monte, con i verlici

della compagnia. Grazie a un lavaro di

sinergia, quindi, sara nuovamente possibile

cominciare la vacanza partendo dal porto di

Catania, non solo per gli ospiti residenti in

Sicilia e nel sud della Calabria, ma anche per tutti | crocteristi provenienti da bacini di utenza remoti, che
potranno approfittare dei numerosi collegamenti aerei diretti offerti dall' aeroporto di Fontanarossa,
abbinando alla crociera un soggiorno siciliano.

In questa prospetiiva si insensce I' ipotesi di realizzare un profondo restyling del terminal crociere, il cui
progetto & attualmente in fase di discussione con |' autoritd di Sistema portuale, ed i cui lavori
potrebberc concludersi prima dell’ inizio della stagione crocieristica del 2019, «A breve presenteremo la
nostra offerta turistica - afferma Annunziata - anche alla fiera internazionale Seatrade 2018, che quest'
anno si terra a Miami. E un appuntamento a cui non siamo mai mancati, ma stavolta abbiamo una
programmazione infrastrutturale di altissimo livello che punta sulla sicurezza, sull' ambiente e sul
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decoro del porto, affinché i crocieristi possano trovare a terra condizioni similari a quelle godute a bordo
delle navi da crociera. Al momento attendiamo che venga espletato il bando internazionale per il
restyling della stazione marittima, che migliorera I' accoglienza e rendera giustizia alle bellezze storiche
e culturali di Catania e della Sicilia Orientales.

Si prospettano, dunque, risultati importanti per il crocevia marittimo grazie anche all' inserimento di
Catania Cruise Port nel grande network di Global Ports Holding, il pil importante operatore
indipendente di terminal crocieristici al mondo, che gestisce un portafeglio di 14 porti in 8 Paesi ed ha
una presenza consolidata nel Mediterraneo, in Atlantico e nelle regioni dell’ Asia-Pacifico, compresi i
porti commerciali defla Turchia e di Montenegro. «E possibile prevedere - dice il general manager di
Catania Cruise Terminal, Antonio Di Monte - periodi felici per I' economia della citia, sulla base dell’
esperienza gquotidiana positiva rilevata nei 14 terminal crocleristici gestiti da Global Ports Holding. Le
compagnie armatrici delle navi da crociera hanno meccanismi mollo complessi per decidere di volta in
volta in quali porti posizionare le loro navi, ma nonostante la criticita costituita dal 2017, che chiude un
periodo di aleuni anni di rarefaziong del traffico crocieristico a Catania, abbiamo continuato a credere
fortemente nelle potenzialita di questo porto € la collaborazione ci ha premiatin,

Dall' arrivo di Global Ports ed il consolidamento dei rapperti con I' ADSP del Mare di Sicifia Orientale,
grande lavoro é stato fatto anche sul fronte locale con lo sviluppo di intensi e proficui rapporti di
collaborazione con le autorita, le istituzioni, gli enti e le realta imprenditoriali coinvolte nella filiera, con I
abiettivo di candidare lo scalo etneo come Home-Port (porto di inizio e fine crociera) per le Compagnie
armatrici di navi di medie dimensioni (1500-2000 passeggeri).

Il 2018, dungque, vedra |' arrivo di numerose navi di Compagnie del segmento luxury, come Club Med,
che fara tappa a Catania ad agosto con la Club Med I, 1a Croisi Europe, la Variety Cruises e la Voyages
to Antiquity, insieme con la consueta presenza del gruppo Royal Caribbean con i brand Celebrity e TUI
ed il ritorno di Pullmantur, AIDA e WindStar.

Dulcis in fundo; la stazione marittima sara attrezzata a breve con un defibrillatore pubblico di ultima
generazione (DAE), divenendo cosi il primo terminal crociere cardioprotetto della Sicilia.

PIERANGELA CANNONE.

PIERANGELA CANNONE
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strategici in grado di attrarre grandi imprese nazionali e multinazionali nelle aree portuali e retro-portuali
del Mezzogiomo, aumentare it livello di cccupazione, incrementare I’ attrattivita nelle regioni interessate,
creare nuovi modelli di produzione e diversificazione economica.

Zone economiche speciali istituite con dpcm. Al fine di attuare le misure per lo sviluppo industriale, ogni
proposta di Zes avra un proprio piano sirategico per consentire alle imprese gia esistenti e alle nuove
che si insedieranno, I' avvio del programma di investimenti. Ciascuna Zes & istituita con dpcm su
proposta delle regioni interessate. La regione formuia la proposta di istituzione della Zes, specificando
le caratteristiche dell' area identificata. Il soggetto per I' amministrazione dell' area Zes, € individuato in
un Comitate di indirizzo composto dal presidente dell' autorita portuale, che lo presiede, da un
rappresentante della regione, da un rappresentante della presidenza del consiglio dei ministri e da un
rappresentante del ministero delle infrastrutture e dei trasporti.

PAGINA A CURA DI CINZIA DE STEFANIS
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Gazzetta del Sud

La Regione procede spedita
A tappe forzate verso la Zes Russo: avanti cosi

Piero Gaeta reggio calabria A ritmi serrati vero

la Zes. La zone economica speciale € troppo

importante per accelare ogni sforzo e arrivare

alla sua realizzazione. L' assessore regionale

al sistema della logistica con delega alle

attivitad produttive Francesco Russo - che &

stato il vero "motore” della Zes - ha incantrato,

alla Cittadella regionale | rappresentanti dell’

Autorita Portuale, della Direzions marittima di

Reggio Calabria, della Sacal e del Corap.

Gli incontri rientrano nella serie di

appuntamenti pianificali nell' ambito delle

attivitd programmate per la redazione del

Piano di sviluppo slrategico della Zes, al quale

un gruppo di esperti, inlegrati con i dirigenti

della Regione Calabria, sta gia iavarando

senza sosta dal mese di dicembre. Hanno

partecipato agli incontri, che si sano svolti

negli uffici dell' Assessorate, per ' Autorita

Portuale, Giovanna Chila e Saverio Spatafora,

per la Direzione Marittima, Rocco Pepe,

Antonino Azzolina, Agazio Tedesco e Fabio

Serafina, per la Sacal Pier Vittorio Farabbi, per

il Corap Rosaria Guzzo e Filippo Valotta, per

la Regione Tommaso Calabrd, Emanuela

Bonacci e Marco Merante.

L' assessore Russo ha sottolineato I

importanza della condivisione del percorso e

della necessita di cooperare con gli organismi, le istituzioni, le forze sociali e produttive presenti nel
territorio calabrese, al fine di poter comporre il Piano di Sviluppo Strategico della Zes in modo unitario.
In piena sintonia con il suo assessore anche il governatore Mario Oliverio, il quale sottolinea come «con
il decreto del presidente del Consiglio dei Ministri, Paclo Gentilani, che ha ratificato i criteri di istituzione
delle Zone Economiche Speciali si apre concretamente una nuava stagione per lo sviluppo economico
della nostra regione, unica insieme con la Campania ad aver portato a termine il complesso iter
procedurale».

«E stato un chiodo fisso della mia Giunta, il raggiungimento, nei tempi previsti, dell' istituzione della
Zona Economica Speciale in Calabria.

Ringrazic in particolare I' assessore Russo che ha lavorato senza soste, accelerando al massimo i
tempi, per rispettare la tabella di marcia imposta dal Ministero del Mezzogiorno. Siamo stati lungimiranti
- ha aggiunto Oliverio - ad aver avviato |’ istrutloria della Zes approvando le necessarie delibere di
Giunta in maniera molto rapida e concreta. Questo ha permesso alla Calabria di avvantaggiarsi davanti
alle altre pretendenti e di presentarsi a Palazzo Chigi con le carte in regola per vedersi riconoscere

questo primato. Si tratta di un risultato importantissimo e di reale prospettiva che non riguardera
soitanto I' area di Gioia Tauro, ma anche, su nostra proposta, le aree retrostanti, i porti e gli aeroporti
calabresin.
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Italia Oggi Sette

In un dpcm tutte le indicazioni per accedere ai benefici delle zone economiche speciali

Zes, investire & piu conveniente

Al Sud via al credito d' imposta e alle semplificazioni

Via alle zone economiche speciali (Zes) nelle

regioni meno sviluppate (Basilicata, Calabria,

Campania, Puglia e Sicilia) e in transizione

(Abruzzo, Molise, e Sardegna). Le imprese

residenti all' interno della Zes godranno di

procedure amministrative semplificate e del

credito d' imposta sugli investimenti al Sud

{articolo 1, commi 98 e seguenti, della legge

28 dicembre 2015, n. 208) fino al 2020, con un

massimo di 50 milioni di euro per ciascun

investimento. |l riconoscimento dei benefici

sara condizionato dal mantenimento dell’

attivita nella Zes per almeno cinque anni dopo

il completamento degli investimenti e !

impresa non dovra trovarsi in stato di

liquidazione o di scioglimento.

La Zes sara di norma composta da territori

quali aree portuali, retropertuali, anche di

carattere produttivo e aeroportuali. E con il

dpem (firmato dal presidente del consiglio

Paolo Gentiloni, il 24 gennaio 2018, e dai

ministeri competenti, dipartimento per la

coesione territoriale e il mezzogiorno,

ministero dell' economia, delle infrastrutiure e

dello sviluppo economico} che vengono

slabilite le modalita per I istituzione della Zes,

la sua durata, i criteri generali per I

identificazione e ia delimitazione dell’ area, i

criteri per I' accesso ai beneficl da parte delle imprese, nonché il coordinamento generale degli obiettivi

di sviluppo.

Il dpcm contenente le regole generali per la determinazione delle zone economiche speciali & attuativo

dell' articolo 4, 3 comma, del decreto-legge 20 giugno 2017 n. 91 convertito con modificazioni dalla

legge 123 del 3 agosto 2017.

Doppla modalita di individuazione della superficie da destinare alle zone economiche speciali. Due i

crileri per delerminare la superficie da destinare a ogni Zes: popolazione ed estensione territoriale. Le

zone economiche speciali vanno intese «come aree geograficamente limitate e chiaramente

identificate», nelle quali le imprese potranno beneficiare di speciali condizioni per gli investimenti e per

lo sviluppo territoriale (credito d' imposta per investimenti fino a 50 milioni di euro & semplificazioni

amministrative per favorire gli investimenti). Le Zes potranno ricoprire un ruclo centrale nel processo di
* ripresa delle economie del Mezzogiormno, attraverso un rafforzamento della rete portuale presente nelle

regioni meridionali. La finalita delle misure incentivanti infatti & quella del rilancio degli investimenti
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Corriere Marittimo

Orientarsi all'industria 4.0, dalla Regione Toscana un bando
per micro, piccole e medie imprese

A sostegno delle micro, piccole e medie imprese toscane che intendono conoscere

il proprio posizionamento rispetto alle tecnologie di Industria 4.0 - A breve il bando
della Regione Toscana.

FIRENZE - Approvati dalla giunta regionale nel corso dell'ultima seduta gli indirizzi per un
bando di prossima pubblicazione destinato a sostenere le micro, piccole e medie imprese
toscane che intendono conoscere il proprio posizionamento rispetto alle tecnologie di In-
dustria 4.0. L'intervento, per il quale la Regione mettera inizialmente a disposizione 1,5
milioni di euro, viene realizzato in attuazione della Linea d'azione 1.1.2 "Sostegno per
l'acquisto di servizi per l'innovazione tecnologica, strategica, organizzativa e commerciale
delle imprese" del POR FESR 2014-2020 ed in linea con la Strategia regionale di Indu-
stria 4.0.

Le imprese potranno far effettuare un audit tecnologico per capire il proprio orientamento
verso Industria 4.0, gli eventuali investimenti da effettuare, le azioni da attivare per miglio-
rare la produttivita, le condizioni di competitivita ed il proprio modello di business.

| processi di digitalizzazione che prevedono le tecnologie Industria 4.0, spiega l'assesso-
re regionale alle attivita produttive, richiedono talvolta una attenta analisi preventiva per
orientare gli investimenti, anche in un contesto assolutamente favorevole in termini di in-
centivi, verso un reale fabbisogno e rispetto ad una consapevole strategia di impresa. At-
traverso questo bando, prosegue, la Regione intende dare sostegno alla componente piu
consistente del sistema produttivo toscano per stimolare investimenti orientati al nuovo
paradigma. L'intervento serve anche per meglio conoscere il contesto di quelle MPMI che
intendono orientare in modo consapevole e strutturato i propri investimenti € il proprio bu-
siness verso percorsi di digitalizzazione e si inserisce nel quadro di una ricerca-azione
che prevede un'ulteriore fase di analisi del sistema produttivo in collaborazione con |l
mondo della ricerca pubblica regionale.

Tra i soggetti beneficiari del bando figurano MPMI, in forma singola o associata quale
ATS, ATI, Reti di imprese senza personalita giuridica (Rete-Contratto), Reti di imprese
con personalita giuridica (Rete-Soggetto) e Consorzi operanti nei settori industria, artigia-
nato, cooperazione e altri. L'investimento ammissibile va da un minimo di 5.000 ad un
massimo di 20.000 euro ed una sovvenzione (erogata di norma nella forma di voucher)
che va da un minimo del 40% ad un massimo del 70% dell'investimento ammesso in ba-
se alla dimensione dellimpresa. La durata massima di ogni progetto non pud superare i 6
mesi. . .

Dopo aver verificato i requisiti di ammissibilita, la valutazione delle proposte progettuali
verra effettuata attraverso una serie di criteri di selezione e premialita tra cui grado di no-
vita del progetto, validita tecnica ed economica, competitivita e sostenibilita, ricadute oc-
cupazionali e partenariato. L'attivita istruttoria regionale sara svolta dagli uffici regionali
competenti avvalendosi di Sviluppo Toscana S.p.A la quale, attraverso il proprio sito,
provvedera a raccogliere le domande che potranno essere presentate, fino ad esauri-
mento delle risorse messe a disposizione, soltanto online.
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La Regione inoltre mette a disposizione di imprese e consulenti un questionario di audit
predisposto da Universita di Pisa e Universita di Siena sul sito ( Cantierii40.it ) Questo,
insieme ad altri strumenti qualitativi di audit, dovranno tutti convergere verso un'azione

complessiva a supporto delle imprese.
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The Medi Telegraph

Crociere, cresce la Sardegna: nel 2017 Cagliari +70%

Cagliari - Il sistema portuale della Sardegna, con i suoi sette scali sul Mediterraneo sotto la regia
dell’ Autorita unica, si proporri al mercato crocieristico mondiale dal 5 all'8 marzo prossimi a
Florida, in occasione del Seatrade Cruiseshipping, il pil importate evento di settore. 11 2017 si ¢
chiuso con risultati straordinari per I'isola, dove 1 giganti del mare attraccano e npartono 12 mesi
I’anno: 565 mila crocicristi, con oltrc 260 navi (una ogni giorno ¢ mezzo). hanno fatto tappa in
Sardegna e I’ Autoritd di sistema portuale stima che potrebbero essere almeno 600mila quest’anno,
in base alle prenotazioni gia ricevute da una dozzina di compagnie (fra cui Costa e Msc), per circa
250 scali in Ltta "isola. Nel solo porto di Cagliari, destinato a lornare nuova base per la prossima
partecipazione del team di «Luna Rossa» alla Coppa America di vela, sono transitati nel 2017
430.534 mila crocieristi (con 164 navi), con un incremento del 70% rispetto al 2016, secondo dati
diffusi oggi dal presidente dell’ Autorita, |"ex assessore regionale dei Trasporti Massimo Deiana. «E
uno dei risultati pi significativi a livello europeo», ha evidenziato il presidente, nominato dal
ministro dei Trasporti lo scorso maggio e insediatosi nel luglio successivo per gestire i sette porti di
Cagliari, Olbia, Porto Torres, Golfo Aranci, Oristano, Santa Teresa Gallura e Portovesine, ai quali
Deiana spera di includere presto anche Arbatax, in Ogliastra.

A Olbia sono passati I’anno scorso 96.024 crocicristi (67 navi), a Porto Torres 35.901 (su 27),a
Golfo Aranci 1.100 (su 4 navi), 600 a Oristano (una sola). A maggio per la prima volta la
compagnia spagnola Pullmantur Cruises, che offre servizi dedicati ai passeggeri con mobilita
ridotta, fard due scali in Sardegna: uno il 2 magyio a Cagliar, 'alro il giomo successivo a Olbia.
Nel 2019 dovrebbe essere varata la «Costa Smeralda», nave da crociera in grado di trasportare fino
a 4.800 passcggcri, che oftehre dovrechbe uscire dai canticrt finlandesi Meyer Turku. «Sara a
propulsione Gni», ha ricordato Deiana, auspicandone il varo a Olbig, considerata anche la joint
venture col Consorzio Costa Smeralda. «Molte compagnie si stanno attrezzando per riconvertire le
proprie navi per 'alimentazione a Gnl. [ porti non possono fare a meno di adeguarsi per consentime
il bunkeraggio, il rifornimento di carburante. Il gas naturale tiquido sta diventando la tecnologia di
propulsione elettiva piii utilizzata nel Mediterraneo. In Sardegna potevano essere 1 primi ad
attrczzare i nostri porti, ora rischiamo di cssere gh ultimin.
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Informare

Lo scorso anno nei porti sardi sono approdate oltre 260 navi da crociera per un totale di
565mila passeggeri

Nel settore dei traghetti il traffico é stato di 5,6 milioni di persone

Lo scorso anno nei porti gestiti dall'Autoritd di Sistema Portuale de! Mare di Sardegna, il nuovo
ente nato pochi mesi fa dall’accorpamento delle Autoritd Portuali di Cagliari ¢ del Nord Sardegna
che gestisce i porti di Cagliari, Foxi-Sarroch, Olbia, Porto Torres, Golfo Aranci, Oristano,
Portoscuso-Portovesme e Santa Teresa di Gallura, sono approdate complessivamente oltre 260 navi
da crocicra per un traffico di 565mila crocicristi a cui si aggiungono 5,6 milioni di passeggeri dei
traghetti.

I dati del traffico passeggeri movimentato nel 2017 dai porti sardi sono stati presentati oggi dal
presidente dell' AdSP del Mare di Sardegna, Massimo Deiana, e dal suo statf, che hanno evidenziato
come la stagione crocieristica sarda sia distribuita su tutti 1 12 mesi dell'anno, con attracchi in
banchina dai primi giomi di gennaio all'ultima settimana di dicembre per il Sud isolano ¢ dal mese
di marzo a quello di novembre per il Nord,

Dei circa 565mila crocieristi totali dello scorso anno, 430.534 sono passali da Caglian, 96.024 da
Olbia, 35.901 da Porto Torres, 1.110 da Golto Aranci e 600 da Onistano. La ripartizione del numero
navi vede lo scalo cagliaritano in pole position con 164 crociere, Olbia con 67, Porto Torres con 27,
Golfo Aranci con quattro ed Oristano con una sola toccata.

Attualmente per la stagione crocieristica 2018 sono circa 250 gli scali totali previsti per tutta l'isola,
numeri provvisori che cresceranno net prossimi mesi con le prenotazioni che deriveranno dalla
presentazione della nuova otferta “Destinazione Sardegna™ nel corso dei numerosi incontri
internazionali in agenda, dalle ficre, ai summit, fino agh appuntamcnti ristrctti con ghi cxccutives
delle compagnie crocieristiche. L'ente portuale sardo ha precisato che la crescita prevista nel 2018
interessera anche il numero di crocieristi rispetto all'anno precedente perché nuove navi. di
maggiore capienza, si affacceranno sui due principali porti di Cagliari ed Olbia, con una previsione
di arrivi che si attestera sulle 600mila unita.

Relativamentc ai traghetti, ncl 2017 il dato piu rilevantc resta quello del porto di Olbia, che si
attesta a quasi 2,7 milioni di passeggeri, seguito da Porto Torres con 992.678, Portovesme con
702.488, Golfo Aranci con 687.297, Cagliari con 294.584 ¢ Santa Teresa con 273.490. Risultati - ha
specificato FAASP - che si stabilizzano su quel 15% in pid registrato nel 2016 rispetto allanno
precedente, confermando la ripresa del settore avviata due anni fa dopo il pesante crollo del
trasporto manttimo.

«Quello presentato oggi, pit che un semplice bilancio - ha osservato Massimo Deiana € un punto di
partenza per nuove sfide. | numeri positivi e la situazione consolidata dei principali porti ci
invogliano sicuramente 4 procedere spediti per confermare quanto (inora registrato e, sopraltutto,
per lavorare all'introduzione delle nuove realta dell'Autorita di Sistema Portuale nel mercato
crocieristico e all'attivazione di nuove linee commerciali che andremo a studiare neil'ottica di
insieme»,
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Deiana ha evidenziato come per il potenziamento degli scali sardi sia fondamentale
un'infrastrutturazionc coordinata da ununica cabina di rcgia attenta a valorizzarc la vocazionc di
ciascun porto di competenza: «insieme alla struttura tecnica - ha spiegato - stiamo approntando
nuovi interventi per migliorare la navigabilita e la sicurezza delle banchine. Nella prima fase ci
attendono i dragaggi per i porti di Olbia, Porto Torres ¢ Golfo Aranci. Un altro milione e mezzo di
fondi regionali sara destinato allo scalo di Santa Teresa per l'allungamento di 25 metri della
banchina esistente (per un totale di circa 170 metri) e la realizzazione di un nuovo piazzale destinato
al preimbarco dci mezzi ampio circa | 500 metri quadri. Altri intcrventi manutentivi interesseranno
il porto di Cagliani e quello di Portovesme, per il quale sono previsti dei laveri sulle banchine,
mentre per gli altri scali, sui quali I'Ente ha avviato un attento monitoraggio dello stato dell'arte, il
bilancio di previsione approvato a novembre ci consentira di stanziare volta per volta le risorse per
gli interventi necessari».
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DAC 2441 29 SERIEMBHE CONILOSHIBRINCIINTERNAZIONALC)

Naples Shipping Week 2018
il programma della III edizione

Si comincia con una “cena mediterranea” a Castel Sant'Eimo - Previsti oltre 3500 ospiti e numerosi eventi culturali di contorno

NAPOLI - Sarh Castel S"Elmwe,
il complesso monumentale che
domira Ia catti di Napoli dal punio
it alws deells collina de] Voieero, ud
nccoglicre venerd] 28 settembee, In
grande CENA MEDITERRANEA,
evento di ponta delfa 1M edizione
delia NAPLES SHIPPING WEEK,
la settimuna Enternazionale dello
shipping e delin logistica che dal 24
ul 29 settemnbre 2018 si svolperhnella
cittd partenope.

*Abbiamo accetialo con entusio-
smolapropostadel ler Clubsdi
ospitare a Castel Sant’Elmo [a Cena
Mediterranen della lerza ediziope
della Naples Shipping Wezk - ha
mnfuncinlo Fernordn Capobianco,
voordinatrice dell"Uflicio Concessic-
ni del Polo Muscale delia Camprania
& responsabile delle concessioni di
Casiel 8. Elmo. Sono certa che la
collaborazione tra il Clusier maritt-
mo e Castel Sant”Elmo sach positiva
per entiembi ¢ che 'evenlo fard
conoscere o tantl imporianti prota-
gonistt dello shipping nusgdonale ed
intermarionale guesto meraviglioso
casteilo medievale, ricco di storia
e con un panswaima spettocolaie su
tutto il Golfo di Napoli™.

*Dopoleesperienze mol positive
telledue dmtiediziommliesi
n Costa dell’ Ovo e o Pulazzo Reale,
il Prupeller comtinw i privilegione e
avalorizzure il grande patrimonioar-
tisticodi Napolie organizzal evento
conclusivo di questa terva edizione
aCaste! Sant' Elmo - ha sottolineato
Umberto Musuced, presidente the
intermational Propelier Ciub Pont
of Naples. Siamo molto grati alla
Direzione del Polo Musealke della
Campanin ¢ di Sant Elmo di averci
concesso questa stroorfinaria possi-
bilith per la Cena Mediterranen che
sarh quindi accolta in questo luogo

27/01/2018

magico ¢ dove protngonisle sarano
le eccelienze dei prodoti campani™.

LadottoressaAnnamariaRomano,
direitrice di Castel §_Elmo, afferma:
“Trapprima citiukells delle nippe,
polcarcere militare, I'immensocom-
plessodiorigine medievale @ imasto
per secoli un corpo sostanzialmente
estraneo alla cittd finoaquando & stato
tao intensepmallaSopinienderea
per Beni Artistici e Storici di Napoli
che ha proseguilo importanti lavori
di restauro. recoperando numi e
moderni spazi esposiivi. Grazie a
questi inlerventi Castel Sam'Elmo &
entruto o far parte n pieno tiolo della
vita di Napoli, diventando sede d'i-
niziative espositivee manifestas iom
culturali che ne hanno modificeto ln
vouidone e, diconseguenza, il nolo
urbanistico. IF casiello si propone
infatli come centro polifunzionale
rivoltosdaunpliare stz momdodells
enltum grozie allancen fotolecacalla
biblioteca di storia dell’ane * Bruno
Maolajoli”, siaquelio dello spenicco-
I, con un awditorium che cceoplie

convegn, concerti. mp tazioni
weatrab & cinemal che™.

Un’ambicntazione suggestiva ¢
ricca di significato ospiterd quindi
(uesio imporisnle momenio di
networking nservato olln com-
munity dello shlgaping nazionale ¢
miemazionale. Evento conclusivo
di una momfestazione di profile
mternazivmae che comvelges Uin-
tera citid con conlerenze ¢ incontri
dedicai atlo shipping, allalogistica e
all'innevarione iecnolngica th cam-
po manitimo ¢ con visite ed eventi
cuhuraki aperti afla cittadinanza, La
scitimann sard infutti antmata do
un fitto pakinsesio di eventi che si
sviluprerd nel seguctite nuxks:

- Da luned] 24 a martedi 25
setiembre; HOSTED & SPECIAL
EVENTS che avranno fuogo in di-
verselocationcittadine epromossida
Llnivenitd, Enti di Riverca, Asende
¢ Asocinzion.

- Mercoledt 26 settembre: LA
GIORNATADRLLLEUNIVERSITA
EDELLARICERCAconconferenze

di profilo scientifico.

- Giovedi 30 piugno & venend] |
luglio: PORT&SHIPPINGTECH

Muin vunlencoces ed Eapu. Cuse
history internazionnli ¢ prestigiosi
interventi istiterionali.

- Venerdl (sem) 28 settembre:
LA CENA MEDITERRANEA
organizzata da U Propeller Club
Port of Naples.

- Sabato 29 senembre: Ulterion
iniziativedineworking edivalgative
(Porto aperto).

Lo NAPLES SHIPPING WEEK
nasce grazie alla partnership instou-
rata tra il Propeller Club Port of
Naples che aggssga tatti i pancipali
mppresentantidel Cluster marittimo
eClickutility Team societd leadernu-
rionalenell’ orpanizawione di eventi
La scorsa edizione {givgno 2016}
ha visto 1a presenza di olire 3.500
ospil provenient da 40 nazionai pec
partecipare ai 40 eventia calendasio
www.nsweek.com.

PROPELLER CLUB PURT OF
NAPLES promuove incontro ¢ ke
relazioni tra persone che gravitano
nei trasport! marittimi, temestrd,
serei, favorisee Ia formazione e
| nppiomamento tecnico, culturale
tra i gli appartenenti alle cate-
goric economiche ¢ professionali
legate alle attivitd mariltime e dei
trasparti intermsiooali e nadordi;
odderisoe all’ associnzione itnltana dei

Ller Clubs,

LICKUTILITYTEAM & leader
in {ialia nell'ideazione e realizza
dAone di eventi B2B per i setton
della mobilitd sostenibile, logistica,
energia, ambiente e high tech. Le
[ue competenze si sone evolute ¢
consolidete nel tempo. Clickutility
Team & oggi riconosciuta tra i pid
innovativi e ofginali organizzalon
di conferencediexpo.
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The Medi Telegraph

Numeri record per Royal Caribbean. Ai dipendenti premi per 80
milioni

Tricste - 11 2017 ¢ stato un anno da record per il gruppo Royal Caribbean Cruises: i ricavi hanno
raggiunto la cifra record di 8,78 miliardi di dollari (+3,3%), Iutile operativo invece & stato di 1,7
miliardi di dollari (+18.1%3) e "utile netto 1,62 miliardi di dollari (26,6%). Si tratta della miglior
performance assoluta per il colosso americano delle crociere che gestisce i marchi Royal Caribbean
International, Celebrity Cruises, Azamara Club Cruises e le joint ventures Tui Cruises e SkySea
Cruise Line. 1 risultati riflettono 1l momento d’oro dell’industria crocieristica a livello globale con la
domanda che continua la sua ascesa su quasi tutti mercati. Anche il pricing delle crociere ¢ in
crescita con il conseguente beneficio sull’andamento dei conti dei principali players del settore.
L'unico mercato che ¢ cresciuto meno del previsto € quello cinese, dove Royal Caribbean ha deciso
di togliere una nave Grazie al brillante 2017 Royal Caribben Cruises ha deciso di premiare | suoi
oltre 66.000 dipendenti sparst per tutto il mondo con un bonus complessivo del valore di 80 milioni
di dollari. Questo premio del 5% dello stipendio (saranno perd esclusi i dirigenti) sara erogato sotto
forma di azioni dell’azienda.

1l gruppo che possiede attualmente 42 navi da crociera ha ospitato nel 2017 quasi 5,8 milioni di
passeguen (+0,2% rispetto al 2016), mentre i giomi crociera per passeggero sono stali circa 40
milioni con un decremento del 0,5%. Questo ultimo dato mostra la tendenza del mercato a preferire
lc crocicre di pilt hreve durata. Imponente ¢ anche il piano d’investimenti su nuove costruzioni: dal
2018 al 2024 (opzioni escluse) il gruppo di Richard Fain ricevera da Stx France (in procinto di
entrare in orbita Fincantieri) e dal gruppo Meyer un totale di 12 nuove navi da crociera, in pil ne
acquistera una dal gruppo Camival Corporation. Inoltre ¢ in corso un importante piano di
apgiornamento delle navi pit vecchie per adeguarle agli standard sia alberghieri che ambientali
delle nuove unita. Per quanto riguarda [’anno in corso alla flotta di Royal Caribbean si aggiungera
Symphony of the Scas che con quasi 230.000 tonncllate di stazza lorda diventera la nave da crocicra
piu grande del mondo. Celebrity Cruises invece ricevera la prima nuova costruzione da 6 anni a
questa parte, |'innovativa Celebrity Edge di 130.000 t.s.1. mentre TUI Cruises la nuova Mein Schiff
1 che stazzera circa 110.000 tonnellate. Anche la flotta di Azamara Club Cruises sard potenziata
con la piccola Azamara Pursuit di 30.000 t.s.l. acquistata da P&O Cruises (gruppo Carnival). Nen

sono previste nuove navi invece per SkySea, il marchio dedicato esclusivamente al mercato cinese e
che attualmente disponc di una sola unita.
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Rimorchiatori Napoletani, "Navighiamo in un mercato asciutto”

di Paolo Bosso

Con la cerimonia di consegna di Fivara, unitd azimutale da 50 tonnellate di tiro, Rimorchiatori
Napoletani aggiunge la diciotiesima nave alla sua Notta, «Nei prossimi anni arriveranno altre navi.
L'esigenza per il futuro € per cinque rimorchiatori classe 80 tonnellate da inserire in flotta entro il
2022», spiega Gianmi Andrea de Domenico, presidente del gruppo. 11 2023 & infatti P'anno d1
scadcnza delic concessioni dci servizi portuali di Napoli ¢ Taranto (il gruppe opera anche a Bari ¢
Gaeta). «Stiamo considerando continua  motorizzazioni ibride diesel-elettrico che consentono di
effettuare spostamenti ad emissioni praticamente nulle sino alla zona di manovra dove, sotto tiro, si
dispone di tutta la potenza di motori diesel, a cui aggiungere eventualmente un booster eletiricon.

Vivara, costruita nci cantieri Sanmar, a Tuzla, in Turchia, ¢ lunga 22 metri, larga | |, un pcscaggio
di 5 metri e due propulsori diesel Caterpillar. E costata circa 4,5 milioni di euro ed ¢ stata disegnata
dallo studio specializzato Robert Allan. Delle 18 unitd, 16 sono impiegate nei porti in concessione
(5 a Nupoli, 7 a Taranto, 2 a Bari e 2 a Gaeta) per un'etd media di 15 anni.

de Domenico, come si & evoluto il mercato dei rimorchiatori negli ultimi anni?

«Sc parliamo di player, si tende alla concentrazione. Chiunque partecipi a questo scttore deve
affrontare elevati investimenti e margini contenuti. E sempre pit importante per 'operatore avere
sufficiente massa critica per investire, per essere credibili alle istituzioni finanziatrici ed
agpiudicatrici. La sensazione ¢ che in futuro saremo sempre meno numerusin,

Il mercato dei rimorchiatori & piu razionalizzato.

«Negli ultimi anni I'ltalia ha visto ridurre il numero di societd che si occupane di rimorchio, Non &
solo conseguenza della crisi, ¢ 1a fine di un'epoca caratterizzata da una razionalizzazione meno
esasperata. Il caso della recente acquisizione di Augustea da parte di Rimorchiatori Riuniti ne € un
esempio importante. Molti operatori, visto il mercato pid rischioso e meno allettante del passato,

sono stati spinti a diversificare fuori porto ma nonostante cio il mercato ltalia ¢ ancora frastagliato e
parccllizzaton.

Come reagiscono le compagnie?
«Nel resto d'Europa si affermano gruppi sempre pit grossi in un mercato fortemente competitivo,

ad apparente beneficio della clicntela, anche se casi recenti come quelle di Amburgo in Germania
fanno sorgere qualche dubbion,

Si opera in un contesto pid “asciutto”, di navi ed equlpagglo.

«E un mondo del rimorchio pilt “razionalizzato™ navi con pitt tecnologla. piu autonome € che

richiedono meno assistenza per manovrare ma questo, paradossalmente, lmpone una magyose

attenzione ai problemi di sicurczza, specialmente in ambito portuale dove si hanno navi sempre piu

grandi, tempi stretti ¢ ridondanze ridotte. E il concctto dello “stream line™, di servizi su misura,

senza, appunto, quella tradizionale ridondanza che ha caratterizzato il settore sino a qualche

decennio fa. Ridondanza che se oggi appare come uno spreco inaccettabile, ha garantito un “gioco™
maggiore, una copertura ¢ una (ollerunza all'efrore molto pil alla, solo in parte oggi lamponata dalle !

superiori capacita di autogoverno delle navi. Oggi si indossa un “vestito molto aderente” che non
consente movimenti inconsulti perché anche eventi banali, se imprevisti, possono causare problem:
Ser».

Come deve muoversi un rimorchiatore in queste condizioni?

«Al momento del bisugno un rimorchiatore con caralleristiche idonee ¢ corretlamenle impiegato
puo fare la differenza, anche considerando il rischio intrinseco costituito da navi e carichi sempre
il grandi chc manovrano in amhiti portuali molto spcsso rimasti immutati nel tempoy.
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Nel 2017 il porto di Barcellona ha segnato un nuovoe record di traffico merci alzando I'asticella
di quasi dieci milioni di tonnellate

Nuovi massimi nei settori delle merci containerizzate, delle merci convenzionali e delle rinfuse
liquide

Dopo il crollo del -17.3% del traffico delle merci avvenuto nel 2009 che € seguito al record di
traffico annuale segnato nel 2008 con 50,55 milioni di tonnellate, solo nel 2017 il porto di
Barcellona ¢ riuscito a superare il livello pre-cris:, ma lo ha fatto stabilendo il proprio nuovo picco
storico di traffico con un consistente totale di 60,07 milioni di tonncllate. Tl nuovo recard, piuttosto
che grazie agli aggiuntivi volumi di traffico conquistati tra il 2010 e il 2016, & stato generato
dall'accentuato incremento del +26,3% conseguito nel 2017, anno nel quale sono state movimeniate
ben 12,49 milioni di tonnellate in pit rispetto al 2016.

{l massimo annuale ottenuto nel 2017 ¢ frutto dei nuovi picchi storici raggiunti nei settori delle
merci containerizzate, delle merci convenzionali e delle rinfuse hiquide. Nel segmento delle merci in
containcr il traffico ¢ ammontato a 29,91 milioni di tonncllate, con un'impennata del 42,5% sul
2016 e con un incremento del +17,7% rispetto al precedente record di 25,42 milioni di tonnellate
ottenuto nel 2007. Il record nel comparto dei container ¢ tale anche conteggiando il traffico in
lermini di contenitori da 20 piedi, che lo scorso anno sono stati 2.968.757. con un rialzo del +32,3%
sul 2016 e una crescita del +13,7% sul precedente record di 2.610.099 teu realizzato nel 2007. 11
nuovo massimo di traffico containerizzato & stato ottenuto grazie al forte incremento dei container
in trasbordo, che sono stati pari a 1,07 milioni di tcu (+136,8% sul 2016), mentre i container allo
sbarco e all'imbarco sono cresciuti del +6,0% a 1,90 milioni di teu.

Il nuovo picco segnato lo scorse anno nel settore delle merci convenzionali & di 11,21 milioni di
tonnellate ed & superiore del +4,4% rispetto al precedente record registrato nel 2016, Il nuovo
massimo annuale delle rinfuse liquide si € attestato a 14,48 milion di tonnellate, con un aumento
del +26,9% sul 2016 ¢ un incremento del +11,8% sul preeedente record conscguito nel 2014, Lo
scorso anng il solo traffico di idrocarburi € stato pari a 11,75 milioni di tonnellate (+29,6% sul
2016), di cui 4,04 milioni di tonnellate di gas naturale (+64,1%), 3,24 milioni di tonnellate di
benzine (+35,1%). 2,35 milioni di tonnellate di gasolio (-13,1%), 1,93 milioni di tonnellate di aliri
combustibili (+43,4%) ¢ 178nula tonnellate di altri prodotti chimici (+26,7%), mentre il traffico
delle altre rinfuse liquide si € attestato a 2,73 mulioni di tonnellate (+16,4%), di cui 1,16 milioni di
tonncllate di prodotti chimici (+23,2%), 773mila tonncllate di oli ¢ grassi (+25,0%), 549mila
tonnellate di biocombustibili (-4,8%), 150mila tonnellate di altri prodotti petroliferi (+19,8%) e
79mila tonnellate di fertilizzanti (+30,1%).

Lo scorso anno sono state inolire movimentite 4,46 mitioni d i tonnellate di rinfuse solide, volume
che rappresenta un lieve aumento del +0,7% sul 2016, In calo, invece, é risultata la movimentazione
di auto nuove di fahhrica che sono state 83 7mila (-8,7%).

Nel 2017 il traffico dei passeggeri é stato di 4,14 milioni di persone (+4,5%), di cui 2,71 milioni di
crocieristi (+1,1%) e 1,42 milioni di passeggeri dei traghetti (+11,8%).

Nel solo mese di dicembre del 2017 il porto spagnolo ha movimentato complessivamente 5,01
milioni di tonnellate di merci, totale che costituisce un aumnento del +24,6% sul dicembre 2016 ¢ il

nuovo record per questo mese dell'anno essendo superiore a quello registrato nel dicembre del 2007
con 4,18 milioni di tonnellate.
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Hyundai Merchant Marine ha avviato un servizio per il trasporto di merci in container a
bassissima temperatura

Collega Corea del Sud (Busan) e Giappone (Shimizu/Yokohama) con la Spagna
(Algeciras/Barcellona)

Hyundai Merchant Marine (HMM) ha attivato un servizio per il trasporto di carichi in container a
bassissima temperatura sulla rotte che collegano 1l porto sudeoreano di Busan con quello spagnolo
di Barcellona, Busan con il porto giapponese di Shimizu ¢ il porto spagnolo di Algeciras con lo
scalo giapponese di Yokohama.

La compagnia di navigazione sudcoreana ha specificato che il servizio consente il trasporto di merci
ad una temperatura di -60 gradi centigradi, rispetto ad una temperatura che nei normali container
reefer puo scendere fino a -35/-40 grad, ed ha sottolineato che il nuovo servizio viene realizzato
grazic all'applicazionc di sistemi ad alta tecnologia ¢ avvalendosi di personale qualificato nceessari
per mantenere la temperatura molto bassa durante le fasi di trasporto, di carico e di scarico dei
container.

HMM ha precisato che le avanzate tecnologie e specificita richieste da questa tipologia di trasporto
fanno si che 1l hivelle dei noli del servizio ultra-freezer sia da quattro ad otto volte superiore a quella
relativo alla tradizionale spedizione marittima in un normale container frigo.

La compagnia ha evidenziato inoltre che con il nuovo servizio ultra-freezer € in grado di trasportare
prodotti che ad elevata rimunerativita, che di consueto vengono spediti per via aerea, come il tonno
crudo e il riccio di mare.
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I porto di Long Beach ha registrato un nuovo massimo annuale del traffico containerizzato

Record dello sbarco di contenitori pieni

Nel 2017 il porto di Long Beach ha stabilito il proprio nuovo record storico di traffico annuale dei
container avendo movimentato 7,54 milioni di teu, con una progressione del +11,4% sull'anno

precedente ¢ con un incremento del +3,2% sul precedente record di 7,31 milioni di teu registrato nel
2007.

Il nuovo massimo dello scorso anno ¢ stato ottenuto principalmente grazie al picco storico degli
sbarchi di container pieni, volume che & stato pari a 3,86 milioni di teu, in crescita del +12,2% sul
2016 e superiore del +3,9% rispetto al precedente record di 3,72 milioni di teu pieni allo sbarco
totalizzato nel 2006,

Lo scorso anno i container pieni all'imbarco sono stati pari a 1,47 milioni di teu, con un calo del -
3,9% sul 2016 (il record ¢ stato stabilito nel 2013 con 1,70 milioni di teu). La movimentazione di
container vuoti € risultata di 2,21 milioni di teu, volume che rappresenta un rialzo del +22,6% sul
2016 ed & inferiore solamnente al record registrato nel 2006 con 2,28 milioni di contenitori vuoti.

Particolarmente consistente € risultato anche 1l traffico movimentato nel solo mese dt dicembre del
2017 che si ¢ attestato a 697mila teu, cifra che & 1a pid clevata mai raggiunta nel mese di dicembre ¢
che costituisce un incremente del +27,0% sul dicembre 2016. Lo scorso mese € stato segnato anche
un nuovo picco relativamente al mese di dicembre sia dei container pieni allo sbarco, che sono
ammontati a 346mila teu (+27,3% sul dicembre 2016), sia dei container vuoti, che sono stati pari 2
214mila teu (+38,4%). La movimentazione di container pieni all'imbarco & stata di 137mila teu
(+11,8%).
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A Lla Riforma
al test
delle elezioni

LIVORNO - Fuccie una
preniessa che ¢ ovvia: ma @
bene ripeterla, La premessa é
clie siamo in piena campagna
elertorale e che questa volta
pig di sempre fioccano mi-
rabolanti promesse, impegni
da Mille ¢ una noite, cose da
capogire.

Sul piano della portualita e
della logisticanonsiamo mol-
to al di sopra di questo mondo
delle favole. I ministro Delrio
conferma fu furma d essercana
personaseria, maanche luiha
dovuto calcare 'acceleratore
su certe promesse/programmi
che alla {uce di quanto fatto
finoadoggisembrancalmeno
basati sull'ottimismo. Basta
analizzare i tempi di auva-
zione della “sua™ riforma: a
un anno abbondante dal via,
siamo ancora a metd del gua-
du, con una parte degli organi
nazionaliancora dainsediare,
cont lo sconira in atto ira go-
verno e sinduci (pit presidente
regionale Serracchiani) con
cento ricorsi ai Tar e con un
suo collega (Calenda) che
sconsolato dichiara: “Come
si fa a investire 5 miliardi
sulle infrasirutture quando le
seelte le regolano | tribunali
invece che i tavoli di concer-
tazione?".

Diamoci pure un rtaglio:
¢ la visione del bicchiere
mezzo vuoto invece di quello
mezzo pieno, che c'é lo stesso:
owery molte cose sono stare
Jatte, una parte & stuta fatta
bene, alcune attese di anni
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sono state esandite (marebonus,
cura del ferro, eic). Rimane una
preoccupazione: che succederd
il 4 marzo, cioé tra poco pin d'un
mese? Quale poverno subentrera e
conchi? Graziano Delrio rimarra
ministro? Rimarrd al MIT? Ese no,
chi lo sostituira e con quali idee?
Si legge che I'hanno candidato
nel collegio senatoriale df Reggio
Emilia, Blindato, mafinoauncerto
puntn. E su Delrio é appoggiara,
coine una piramide a punta in gin,
tuttala complessaprogrammazione
della grande rivoluzione logistica
attesa per rilanciare I'ltalia in
termini di competitivita europea
¢ mondiale, Davvero, quetle del 4
fmarzo non saranno elezioni qual-
siasi. £ il nostro mondo portuale
Sfard bene a capirlo,

3 Cittd portuali
i sindaci ricorrono
contro i “corvettivi”

TRIESTE- Eraprevedibi-
le: anzi, era preannunciaro.
Cosila reazione dei Comuni
portalial diktardel decreto
“correttivo” della riforma
Delrio-che esclude i sindaci
dai comitati di gestione dei

porti - ha innescaro quella che
appare come Uennesima chiamata
in causa della magistramra. L'As-
sociazione dei Comuni portuali
nell'Anci ha deciso di ricorrere
contre la norma, accusandola di
incostituzionalitd.
Afardaapripisiasard il sindaco
di Livorno, il “Sstelle” Filippo
Nogarin. In una intervista, No-
garin ha detta che la decisione
dell'associazione dei Comuni &
stata presa all unaninitd: quindi
con I'adesione anche dei sindaci
Ds. “Sono d'accordo i sindact di
Trieste e di Genova, di Qlbia come
di Civitavecchia” ha dichiaraso
Nogarin. La sua resi é che gli
stessi “correttivi’ alla Riforma
Delriv stubiliscono che per la
pianificazione dei sistemi portuali
la collaborazione dei Conmumni ¢

indispensabile. Non si capisce
quindiif perché dell"eschusione dei
sindacidaicomitatidi gestione, “'se
non per motivi di bassa politic™.
E tutto du capire a quesio punto
coie funzioneranne i comitati
quande, dopo la pubblicazione del
decreto sulla Guzzetta Ufficiale,
i sindaci che ne fanno parte (a
Trieste come a Livorno, a Olbia
ete.) dovranne uscirne. H decreto
miette le mani avanti confermando
che i comitati potranne funzionare
anche con un membro in meno. mu
ovviamente @ un palliativo Ancord
una volta siamo a delegare scclte
dicaratiere tecnico-amministralivo
atlamagistratura. Econitempidei
tribunali, la necessiia di lavorare
ttitto e presio non sembra proprio
lu soluzione migliore.



Informare

Nel 2017 la quasi totalita dei porti cinesi ha festeggiato nuovi
record storici di traffico

Lo scorso anno gli scali maritting hanno movimentato 8,62 miliardi
di tonnelfate di merci (+6,4%)

Nel 2017 lintero sisterma portuale della Cina ha mggiunto una
quota record annuale di traffico delle merei avendo movimentato 12,64 |
miliardi di tonnellate di carichi, con una progressione del +6.4% sul
precedente record stabilito nel 2016. 1l nuove picco storico & stato !
generato sia dal record di tralffico movimentato dai porti manttimi nicaonali,
che ¢ stato pari 8,62 muliardi di tonnellate, sia dal record di traffico
movimetttato dai porti intemni del paese, che si ¢ attestato a 4,02 miliardi di
tonneliate, volumi che rappresentano incrementi nspetiivamente del +6,4%,

e del +6,3%% sui precedenti record conseguiti cntrambi nel 2016, |

Lo scorso anno 1 principali porti manittimi cinesi per volume di raffico sono
stati Ningbo-Zhoushan che ¢ stato 1l pnmo perto mondiale ha movimentare
oltre un miliardo di tonnellate in un anno avendo totalizzato 1,01 miliardidi
tonnellate di canichi (+9,2%) ( + - del 28 dicembre 2017), quinds
Shanghai con 705,6 milion: di tonnellate (+9,4%), Guangzhou con 566,2
milioni di tonncllate (+8,4%s), Tangshan con 565.4 milioni di tonncllate
(+8,6%8), Qingdao con 508,0 milioni di tonnellate (+1,5%), Tianjin con
502 8 milioni di tonnelate (-8.7%6), Dalian con 451.1 milioni di tonnellate
(+3,3%), Yingkou con 362,4 milioni di tonnellate (+2,9%), Rizhiao con
360,0 milioni di tonnellate (+2.8%%), Yantai con 285,6 milioni di tonnellate
(+7.6%%) e Zhanjiang con 2815 milioni di tonnellate (+9,9%).

Nel 2017 quelli che tra questi porti hanno registrato il proprio nuovo
record annuale di traffico sono siati Guangzhou (1l precedente record era
det 2016), Tangshan (2016), Qingdao (2016), Dahan (2016}, Yingkou
(2016}, Rizhao (2016), Yantai (2316) e il porto di Zhanjiang (che
anch'esso aveva stabilito il precedente picco nel 2016).

11 2017 ¢ stato per 1 porti cinesi un anno recond anche per il traffico
containenzzato. Complessivamente lo scorso anno la movimentazione dei
centainer € stata ¢ 236,8 malioni di teu, con un incremenio del +8,3% sul
precedente record realizzato nel 201 6. [l nuovo massimo ¢ stato prodotte
grazic sia al record di traffico dei contaner movimentato ner portt manittim,
che ¢ stato pan a 209,9 milioni di tew, sta al record di traffico movimentatt
dagls scali interni, che si & aticstato a quasi 27,0 milioni di tey, e che
sono superion nspettivaments del +7,7% e del +13,0%4 sul 2016 quando
crano stat registrati entrambi 1 precedent massimi anouali,

Lo scorso anne | principeli pert cinesi per velume di waffico
containerizzato sono stati Shanghai, che ¢ stato il primo porto al mondo ad
aver superato la soglia di 40 milioni di teu movimentati in un anno avendo
tolizzato 40,2 milioni di tew (+8,2%) ( del 19 gennaio 2018),
Shenzhen con 25,2 milioni di teu (+5,3%). Ningbo-Zhoushan con 24,6
milioni di teu (+14,3%), Guangzhou con 20,1 milioni di tew (+7,7%),
Qingdao con 18,3 milioni di teu (+1,4%), Tianjin con 15,0 mihoni di teu
(+3,6%), Xiamen con 10,4 milioni di teu (+8,2%3), Dalian con 9,7 milioni
di teu (+1,3%) e Yingkou con 6,3 milioni di teu (+3,0%%).

Nel 2017 tutti questi principali port2 container hanno registrato il propric
nuovo record annuale di traffice containenzzato, oltrepassando quetio
conseguito ¢ tutti questi scah nel 2016, ad eccezione del porto di Dahian
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- segue

che ha segnato il proprio picco storico nel 2014 con 10,1 mlioni di tew.

Anche nellultimo mese del 2017 i porti manittimi e i porti intermi cinesi
hanno stabilito nuovi record di traffico delle merci relativamente al solo
mese di dicembre avendo movimentato nspettivamente 679,0 milioni di
tonnellate ¢ 349,0 milioni di tonnellate, con incrementi del +3.6% ¢ del
+2,7% sui precedent: record ottenuti entrambi nel dicembre 2016.

Porti marittimi cinesi
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